6 VOJENSKA LETECKA LEGISLATIVA — VOJENSKY
PREDPIS O LIETANI

6.1 Ministerstvo obrany Slovenskej republiky

6.1.1 Vzdusné sily Ozbrojenych sil Slovenskej republiky

Komplexné Studium problematiky vyzaduje poznatky aj z prostredia leteckej Cinnosti
a prevadzky Specifického prevadzkovatel'a v Slovenskej republike, Vzdusnych sil Slovenskej
republiky (VzS OS SR), ktoré st sucast'ou Ozbrojenych sil Slovenskej republiky (OS SR).

Koordinacia a efektivne vyuZzitie vzdusného priestoru Slovenskej republiky sa opiera aj
0 zasady definované“ Vojenskym predpisom o lietani Let-1-1“! Systematické a ucelené
poznatky st zalozené na aktudlnom vydani vojenského predpisu a vykladovy text reSpektuje
stanovené zasady pre lietadld vo vojenskych sluzbach. Podkladové materidly pre

vysokoskolskt uc¢ebnicu boli spracované s podporou Velitel'stva VzS OS SR.

6.1.2 Zakladné ustanovenia

Predpis upravuje postup pri organizovani, riadeni, vykonavani a zabezpecovani lietania
lietadlami vo vojenskych sluzbach (d’alej len ,,vojenské lietadlo*) na zemi a vo vzduSnom
priestore Slovenskej republiky podla pravidiel Specidlnej letovej prevadzky (Operational Air
Traffic — OAT).

Na ¢innost’ leteckej prevadzky vojenskych lietadiel, ktord sa vykonéava podl'a pravidiel
lietania platnych pre civilné letectvo, sa vztahuji predpisy Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky vydané Leteckou informacnou sluzbou Letové prevadzkové sluzby
Slovenskej republiky, Statny podnik.

Predpis implementuje Standardizacné dokumenty Severoatlantickej aliancie prijaté

Slovenskou republikou (NATO STANAG).

1 Kapitola ugebnice spracovana na zéklade Vojenského predpisu o lietani Let-1-1, Bratislava: GS OS SR 2018,
2. vyd., prva novela 2020, v spolupraci s VeliteI'stvom VzS OS SR vo Zvolene, pre spolo¢né Studium Studentov
LF TUKE - civilnych Studentov a kadetov AOS GMRS v Liptovskom Mikulasi.



6.1.3 Vybrané zdkladné pojmy

Lietadlo je zariadenie schopné pohybu v atmosfére v dosledku inych reakcii vzduchu,
ako st reakcie vzduchu voci zemskému povrchu. Predpis uvadza klasifikaciu typov vojenskych
lietadiel ozbrojenych sil Slovenskej republiky (d’alej len ,,0zbrojenych sil*) podl'a urcenia.

Let lietadla je pohyb lietadla vlastnou silou od zaciatku rozjazdu pri vzlete do skoncenia
dojazdu po dosadnuti (po dosiahnuti nulovej rychlosti alebo rychlosti ur€enej na rolovanie); pri
zvislom vzlete — od okamihu odputania sa od terénu do opdtovného dotyku s terénom pri
pristavani.

Lietanie je vykonévanie letov vo vymedzenom ¢asovom useku.

Letova prevadzka je prevadzka lietadiel pocas letu alebo lietadiel pohybujtcich sa po
prevadzkovej ploche letiska.

Letisko je uzemne vymedzena plocha trvalo alebo docCasne urcena
na vzlety a pristatia lietadiel a s tym suvisiace ¢innosti, na ktorej st umiestnené letecké pozemné
zariadenia a d’alSie objekty sluziace leteckej prevadzke.

Stav niidze je stav neistoty, stav pohotovosti alebo stav tiesne.

Vojenské letectvo Slovenskej republiky (d’alej len ,letectvo®™) je subor leteckych
utvarov a jednotiek vzdusnych sil, ktoré s vyuzitim vojenskych lietadiel plnia hlavné vycvikové
ulohy.

Letovy dei je deil urceny velitelom leteckého kridla na vykonavanie lietania.

Koncové riadené oblast’ (Terminal Control Area — TMA) je riadend oblast’ zriadena
spravidla v mieste, kde sa zbiehaju trate letovych prevadzkovych sluzieb v blizkosti jedného
alebo viacerych hlavnych letisk.

Priestor vytvoreny po predchadzajicej koordinécii (Prior Coordinated Airspace — PCA)
je Cast’ vzdusného priestoru definovanych rozmerov uréend pre lety OAT, v ktorom jednotlivé
lety vSeobecnej letovej prevadzky (General Air Traffic — GAT) maju povolenie letiet’ po inych
nez publikovanych ATS (Air Traffic Services — letova prevadzkova sluzba) tratiach (tzv. lety
,,off-route®) iba po predchadzajlicej koordindcii iniciovanej riadiacim letovej prevadzky, ktory
riadi lety podl'a pravidiel GAT, s vojenskym riadiacim letovej prevadzky, ktory riadi lety OAT.
Priestor PCA nemusi byt publikovany v Leteckej informacnej priru¢ke Slovenskej republiky
(Aeronautical Information Publication of the Slovak Republic — AIP SR). Priestor PCA sa moze
vyhlasit’ iba v riadenom vzdusnom priestore.

Prechodne rezervovany priestor (Temporary Reserved Area — TRA) je vymedzeny

vzdusny priestor, normalne pod jurisdikciou jedného organu, na zvlastne ucely prechodne



rezervovany po vzajomnej dohode pre iny organ, cez ktory moze ind prevadzka na zaklade
povolenia organov riadenia letovej prevadzky (Air Traffic Control — ATC) preletiet’.

Letové povolenie je povolenie opraviujuce velitel'a lietadla vykonat’ let alebo v lete
pokracovat podl'a podmienok uréenych stanovistom riadenia letovej prevadzky. Pojem ,,letové
povolenie* sa spravidla skracuje na pojem ,povolenie”, ak sa pouzije v prislusnych
stvislostiach, pricom sa doplni oznafenim Casti letu, na ktort sa letové povolenie vztahuje
(rolovanie, vzlet, odlet, trat’, priblizenie, pristatie), napr. povolené rolovat’, vzlet povoleny.

Preukaz sposobilosti opraviiuje jeho drzitela na vykon funkcie v sutlade
s priznanymi kvalifikdciami a dolozkami. Vydava ho a jeho platnost’ stanovuje odbor Statnej
spravy vo vojenskom letectve Ministerstva obrany Slovenskej republiky (d’alej len ,,odbor
Statnej spravy vo vojenskom letectve®).

Letova prevadzkova sluzba je vSeobecny pojem, ktory podl'a okolnosti znamena letova
informacnu sluzbu, pohotovostnu sluzbu, letova poradntl sluzbu alebo sluzbu riadenia letove;j
prevadzky (oblastnti sluzbu riadenia, priblizovaciu sluzbu riadenia alebo letiskova sluzbu
riadenia).

StanoviSte riadenia letovej prevadzky je vSeobecny pojem, ktory podl'a okolnosti
znamena oblastné stanoviste riadenia, priblizovacie stanoviste riadenia, letiskovu riadiacu vezu
alebo stanoviste riadenia prepadov zo zeme (Ground-Controlled Interception — GCI) a d’alSie
stacionarne a mobilné vojenské stanovistia riadenia letovej prevadzky zriadené na poskytovanie
sluzby radarového riadenia bojového pouzitia, vratane palubného systému vzduSnej vystrahy a
riadenia (Airborne Warning and Control System — AWACS).

Stanoviste GCI staciondrne alebo mobilné (dalej len ,stanoviste GCI*)
je stanoviste riadenia prepadov zo zeme. Poskytuje sluzbu radarového riadenia bojového
pouzitia letovej prevadzke v urCenom priestore.

Tango Scramble je kodové oznacenie pre vzlet lietadla z pohotovostného systému na
plnenie tloh vycvikového letu.

Alpha Scramble je kodové oznacenie pre vzlet lietadla z pohotovostného systému na
plnenie bojovej tlohy.

Romeo Scramble je kodové oznacenie pre vzlet lietadla z pohotovostného systému na
previerku pripravenosti na plnenie bojovej ulohy protivzdusnej obrany, Gloh pohotovostného

systému a uloh spojenych s pomocou lietadlam v stave nudze.



6.2 Vyuzivanie vzdu$ného priestoru

6.2.1 Vzdus$ny priestor Slovenskej republiky

Vzdusny priestor Slovenskej republiky je vzdusny priestor nad izemim Slovenskej
republiky do vysky, v ktorej mozno vykonavat’ letecku prevadzku.

Vzdusny priestor Slovenskej republiky tvori letova informacna oblast’ (Flight
Information Region — FIR), ktorej vodorovné hranice su Statnymi hranicami Slovenskej
republiky. Podl'a rozsahu zodpovednosti za let a podl'a rozsahu poskytovania ATS sa vzdusny
priestor rozdel'uje na riadené a neriadené oblasti a klasifikuje sa triedami vzdusného priestoru
(predpis Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Letové
prevadzkové sluzby (L 11) v zneni neskorSich predpisov).

Vymedzenie vzdusného priestoru stanovuje osobitny predpis (Predpis Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Letecka informaé¢na prirucka

Slovenskej republiky AIP SR).
6.2.2 Pravidla a rezim lietania

Ak nie je stanovené inak, lety a pohyb lietadiel po pohybovej ploche letiska sa
vykonavaju podl'a pravidiel stanovenych v osobitnom predpise (Predpis Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Pravidla lietania (L 2), vykonéavacie
nariadenia komisie (EU) a nariadenia (ES).

Pravidlé lietania stanovené tymto predpisom upravuju lety vojenskych lietadiel nad
uzemim Slovenskej republiky. Lety vojenskych lietadiel mimo tizemia Slovenskej republiky
upravuju vtedy, ak ustanovenia tohto predpisu nie st v rozpore s pravidlami lietania platnymi
v prislusnom S§tate.

Velitel lietadla je pilot, ktory zodpoveda za spdsobilost’ posadky lietadla, za pripravu a
bezpecné vykonanie letu. Za vykonanie letu zodpovedad v sulade s pravidlami lietania bez
ohl'adu na to, ¢i lietadlo sam riadi. Vynimku tvoria pripady, ked posadka lietadla, ak si to
vyZaduju okolnosti, sposobi alebo pripusti odchylku od pravidiel lietania pre zachovanie
bezpecnosti letu. Za dodrziavanie tychto pravidiel pri skupinovom lete zodpoveda velitel

skupiny lietadiel.



Velitel’ lietadla (skupiny lietadiel) je opravneny rozhodnut’ s konecnou platnostou o
vykonani letu. Let m6ze vykonnému letcovi zakdzat’ priamy nadriadeny a pri zisteni porusenia
zasad pripravy vykonnych letcov na let v stilade s internym predpisom aj organ bezpecnosti
letov (Vojensky predpis o bezpe¢nosti letov evid. zn. Let-1-5).

Let sa vykonava tak, aby nebola ohrozena bezpecnost’ cestujucich a posadky lietadla,
inych lietadiel, osob a majetku na zemi a aby sa zabezpecila ochrana zivotného prostredia pred
hlukom a emisiami zo znecist'ujucich latok z lietadiel.

Rezim lietania je urCeny spOsob organizacie a vykonavania lietania
vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky s cielom:

a) zaistit’ bezpecnost’ lietania,

b) efektivne vyuzivat' vzdusny priestor,

C) zabranit naruSeniu §tatnej hranice Slovenskej republiky, ako aj zak4zanych, nebezpe¢nych
a obmedzenych priestorov,

d) zabezpecit plnenie leteckého vycviku, bojovych a $pecialnych tloh,

e) zabezpecit kontrolu letov,

) zniZit negativne vplyvy letovej prevadzky na Zivotné prostredie.

Vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky sa pre vojenské lietadla urcuje:

a) celkovy rezim lietania nad Gizemim Slovenskej republiky,

b) miestny rezim lietania v riadenom okrsku (Control Zone — CTR) [vo vojenskom riadenom
okrsku (Military Control Zone — MCTR)] a v TMA [vo vojenskej koncovej riadenej oblasti
(Military TMA)] letisk a v TRA.

Celkovy rezim lietania sa urcuje podl'a tohto predpisu, smernic na vyuZzivanie leteckych
strelnic (vojenskych vycvikovych priestorov) a podla stc¢innostnych dohdd civilnych a
vojenskych stanovist riadenia letovej prevadzky.

Miestny rezim lietania urcuje velitel’ leteckého kridla v letiskovom poriadku a vo
Vojenskej leteckej informacnej prirucke (VLIP).

Planovanie letov vojenskych lietadiel sa nevztahuje na:

a) pohotovostné lietadla pohotovostného systému ozbrojenych sil Slovenskej republiky,

b) lietadla leteckej patracej a zachrannej sluzby.

Posadka vojenského lietadla, ktora vzlietne bez letového planu, okrem stanovenych
letov, alebo inym sposobom narusi reZim lietania, je navedend na trat’ letu alebo privedena na
pristatie na najbliz§ie vhodné letisko podl'a povelov prisluSnikov riadenia letovej prevadzky

(pohotovostného lietadla).



Plany letov sa podavaju na ohlasovni letovych prevadzkovych sluzieb
v urCenej forme. Ak je let vojenského lietadla vykonany podla postupov Medzinarodnej
organizacie pre civilné letectvo (International Civil Aviation Organization — ICAO) a riadia ho
civilné letové prevadzkové sluzby, plany letov sa podavaju podla osobitného predpisu
(predpisu Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Postupy
leteckych navigacnych sluzieb. Manazment letove;j prevadzky
(L 4444). Velitel lietadla oznamuje takyto let vojenskej Casti letovych prevadzkovych sluzieb.

Pripravenost’” vojenského letiska ur¢eného na pristatie a pripravenost néhradného
vojenského letiska obsahuje:

a) sposobilost’ prislusnikov riadenia letovej prevadzky riadit prilet a odlet lietadla,
b) sposobilost VPD,

C) meteorologické zabezpedenie,

d) vyziadant logisticka podporu.

Za pripravenost’ vojenského letiska ur¢eného na pristatie zodpoveda velitel’ leteckého
kridla. Pohotovost’ vojenského letiska na prijatie lietadiel potvrdzuje proceduralny riadiaci
letovej prevadzky na stanovisti VEZA (Planner Controller Aerodrome Control Tower — PC
TWR na ziklade vyziadania stanovistom VEZA iného letiska. Nesposobilost’ vojenského
letiska PC TWR ihned’ oznamuje stredisku riadenia operacii vzdusnych sil (dalej len ,,stredisko
riadenia operacii).

Informéciu o ocakdvanej nespoOsobilosti ndhradného vojenského letiska podava PC
TWR stanovistiam VEZA, ktoré maju potvrdent pohotovost nahradného vojenského letiska na
prijatie lietadiel, a to 30 minut pred predpokladanym zhorSenim poveternostnych podmienok
neumoznujucich bezpecné pristatie lietadiel.

Na zabezpecenie priletu lietadla sa aktivuji kandly spojenia stanovist’ riadenia letove;j
prevadzky a v potrebnom rozsahu letecké pozemné informacné systémy letiska.

Na zabezpecCenie vzletu alebo pristatia lietadla sa na stanovistiach riadenia letovej
prevadzky aktivuju letecké pozemné informacéné systémy podla konkrétnych poveternostnych
podmienok.

Letecké pozemné informacéné systémy sa zapinaji 30 minat pred vypocitanym casom
priletu lietadla, alebo ihned’ na vyziadanie prislu$nikov riadenia letovej prevadzky (posadky

prilietavajuceho lietadla).



Velitel vzduSnych sil povoluje vstup na palubu cvicného pradového
a bojového stihacieho lietadla s dvojitym riadenim a vykonanie letu vo funkcii pozorovatel'a na
plnenie uloh vycviku tymto osobam so slovenskou a cudzou §tatnou prislusnostou:

a) pilotovi na vycvik v navigacii a vzdusnom prieskume,

b) predsunutému leteckému navadzacovi (Joint Terminal Attack Controller —
JTAC) na vycvik v priamej leteckej podpore,

C) prislusnikovi vojenskej sluzby riadenia letovej prevadzky (letiskovej sluzby
riadenia, priblizovacej sluzby riadenia, oblastnej sluzby riadenia a sluzby radarového riadenia
bojového pouzitia) na vycvik v prisluSnych postupoch riadenia letovej prevadzky,

d) pilotovi stihacieho lietadla ¢lenskych Statov NATO pocas medzinarodnych
cviceni na vycvik v taktike vzdusnych bojov.

Velitel' vzdusnych sil povoli let podl'a odseku 14, ak pozorovatel’ uspeSne absolvoval
nacvik nudzového opustenia lietadla, nacvik v kabine lietadla a ambulantni lekarsku
prehliadku. Podrobnosti o rozsahu a spdsobe ambulantnej lekarskej prehliadky stanovi velitel
vzdus$nych sil.

Lety leteckej patracej a zachrannej sluzby do §tatov, s ktorymi je uzatvorena prislusna
medzinarodnd zmluva, povol'uje nacelnik zmeny strediska riadenia operacii.

Letova ¢innost’ v identifikacnom pasme je zakazana okrem:

a) letov lietadiel pohotovostného systému vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky,

b) letov na zachranu P'udského Zivota a letov v rdmci leteckej patracej a zachrannej sluzby,

C) prieskumnych a $pecidlnych letov, pri ktorych posadky lietadiel plnia ulohy podla
nariadenia nacelnika generalneho $tabu,

d) letov povolenych velitelom vzdusnych sil,

e) letov na letiskach, kde vstup do identifikaéného pasma je povoleny na ziklade
medzindrodnej zmluvy so susednym §tatom,

f) letov stvisiacich s plnenim zavizkov Slovenskej republiky v oblasti kontroly zbrojenia a
odzbrojenia a opatreni na budovanie dovery a bezpecnosti v Europe.

Posadka lietadla, proti ktorému sa zakroc€uje, plni povely prislusnikov riadenia letove;j
prevadzky a signaly pohotovostného lietadla. Signaly a odpovede pohotovostného lietadla a
lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, st uvedené v prilohe k tomuto predpisu. Pri zakrocovani
proti civilnému lietadlu pohotovostné lietadlo a velitel’ civilného lietadla dodrziavaju zasady,

pravidla a postupy uvedené v osobitnom predpise (Hlava 3 bod 3.8 dodatok 2 a dolozka A



predpisu Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Pravidla
lietania (L 2).

Vojenské lietadlo ma poznadvaciu znacku (vysostny znak, registraéné cislo). Let
vojenského lietadla bez poznavacej znacky nie je povoleny.

Nacelnik zmeny strediska riadenia a uvedomovania (Master Controller of the Control
and Reporting Center — MC CRC) mozZe pri letovej €innosti obmedzit’ alebo zakazat’ akukol'vek
¢innost’ vojenskych lietadiel.

Po vydani povolenia na priblizenie a po =zaCati klesania na pristatie
sa mdze vertikalna poloha lietadiel nad prevodnou hladinou vyjadrovat’ nadmorskou vyskou za
predpokladu, Ze nie je hldseny ani sa neoCakéava horizontdlny let nad prevodnou nadmorskou
vyskou.

Ak posadka lietadla vykonava vzlet alebo pribliZenie na pristatie pouzivajuc tlak
vzduchu redukovany na hladinu mora (QNH), vertikdlna poloha lietadla sa vyjadruje v
nadmorskej vyske.

Po wvzlete sa barometricky vySkomer prestavuje z tlaku QNH (QFE)
na tlak 1013,25 hPa v prevodnej vyske.

Pred zaciatkom pristdvaciecho manévru sa barometricky vySkomer prestavuje z tlaku
1013,25 hPa na tlak QNH na letisku pristatia v prevodnej hladine spravidla vo vodorovnom
lete.

Lety vojenskych lietadiel sa rozdel'uji podla urcenia, priestoru, poctu lietadiel, ktoré
plnia spolo¢nu letova tlohu, podl'a pravidiel lietania, meteorologickych podmienok, denného
Casu, vysky letu a pravidiel a postupov, podl'a ktorych sa vykonavaju.

Podl’a urcenia sa lety rozdel'uju na:

a) vycvikové,
b) bojové,

C) prepravné,
d) specialne.

Vycvikovy let je zamerany na vycvik a zdokonal'ovanie sa ¢lenov posadok lietadiel v
pilotazi, navigécii, bojovom pouziti a v letecko-taktickej priprave. Let z pohotovostného
systému s kddovym oznacenim Tango Scramble a Romeo Scramble je vycvikovy let.

Bojovy let je zamerany na plnenie bojovej ulohy.

K bojovym letom patri let:

a) na plnenie tloh z pohotovostného systému s kodovym oznagenim Alpha Scramble,



b) na plnenie tloh leteckej patracej a zachrannej sluzby,

C) na plnenie uloh pri zichrannych pracach pocas povodni, poziarov, pri ekologickych
havaridch a inych mimoriadnych udalostiach (Dohoda medzi Ministerstvom obrany
Slovenskej republiky a Ministerstvom vnutra Slovenskej republiky o koordinécii sil a
prostriedkov v pdsobnosti Ministerstva obrany Slovenskej republiky a Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky urcenych na zasah pri mimoriadnych situaciach),

d) vykonavany v rdamci plnenia tloh pri vyslani ozbrojenych sil Slovenskej republiky (d’alej
len ,,0zbrojené sily*) mimo tizemia Slovenskej republiky pod velenim $truktar NATO, EU,
OBSE a OSN,

€) na prepravu osob, materidlu a zvierat do krizovych oblasti a oblasti riadenia ¢innosti a
zabezpecenia ozbrojenych sil, ktoré plnia ilohy mimo tzemia Slovenskej republiky, a spat’
a let v tychto oblastiach,

f) nad vlastnym alebo cudzim izemim alebo nad neutralnymi vodami na titoénti alebo obrannt
éinnost’,

) technicky prelet lietadla,

h) iny let, ktory nie je uvedeny v programoch letovej pripravy na jednotlivych typoch lietadiel.

Podra priestoru sa lety rozdel'uju na:

a) miestne,

b) oblastné,
C) medzinarodné.

Miestny let je let v CTR a v TMA. Oblastny let je let v rdmeci hranic letovej informacnej
oblasti. Medzinarodny let je let, v ramci ktorého lietadlo preleti Statnu hranicu Slovenskej
republiky v priestore ur¢enom na prelet Statnej hranice.

Podl'a poctu lietadiel, ktoré plnia spolo¢nt tlohu, sa lety rozdel'uja na:

a) jednotlivé,
b) skupinové.

Skupinovy let je let dvoch a viacerych lietadiel v spolo¢nom tvare (bojovej zostave) pod
velenim jedného velitela lietadla.

Podl’a pravidiel lietania sa lety rozdel'ujt na:

a) lety podla pravidiel letu za viditelnosti (Visual Flight Rules — VFR),
b) lety podra pravidiel letu podla pristrojov (Instrument Flight Rules — IFR).

Podl'a meteorologickych podmienok sa lety rozdel'uju na:



a) lety za meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (Visual Meteorological

Conditions — VMC),

b) lety za meteorologickych podmienok na let podla pristrojov (Instrument Meteorological
Conditions — IMC).
Podl'a denného ¢asu sa lety rozdel'uju na:
a) denné,
b) no¢né,
C) zmiesané.
Denny let sa vykonéava v ¢ase medzi vychodom a zapadom slnka. No¢ny let sa vykonava
v Case medzi zapadom a vychodom slnka. ZmieSany let sa vykonéva v Case, ked’ medzi vzletom
a pristatim pride k prechodu od denného letu na no¢ny let alebo naopak.
Podrla vysky sa lety rozdel'uju na:
a) lety v prizemnej vyske — od zeme (Ground — GND) do 300 m [1 000 stop (Foot, Feet — ft)]
nad uroviiou zeme (About Ground Level — AGL),

b) lety v malej vyske — nad 300 m (1 000 ft) AGL do 1 500 m (5 000 ft) nad strednou hladinou
mora (Mean Sea Level — MSL),

C) lety v strednej vyske — nad 1 500 m (5 000 ft) MSL do 6 250 m v $tandardnej atmosfére
(Standard — STD), letova hladina (Flight Level — FL) 205,
d) lety vo velkej vyske — nad 6 250 m STD (FL 205) do 12 500 m STD (FL 410),
e) lety v stratosfére — nad 12 500 m STD (FL 410).
Podl’a pravidiel a postupov, podl'a ktorych sa lety vykonavaji, sa rozdel'ujl na:
a) lety vieobecnej letovej prevadzky (lety GAT),
b) lety $pecilnej letovej prevadzky (lety OAT).
Let GAT sa vykonava podl'a pravidiel ICAO, let OAT sa nevykonava podl'a pravidiel
ICAO.

Vertikélne alebo horizontalne rozstupy sa zabezpecuju:
a) medzi vietkymi letmi vo vzdusnom priestore triedy B,
b) medzi letmi IFR vo vzdusnom priestore triedy C, D a E,
C) medzi letmi IFR a letmi VFR vo vzdusnom priestore triedy C,

d) medzi letmi IFR a zvl4stnymi letmi VFR v riadenom okrsku letiska,

medzi zvlaStnymi letmi VFR navzajom.



Pri zabezpeCovani rozstupov medzi lietadlami sa uplatiiuji pravidla uvedené v
osobitnom predpise (predpis Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky Postupy leteckych navigacnych sluzieb. Manazment letovej prevadzky (L 4444).

Radarovy rozstup medzi lietadlami sa zistuje podl'a vzajomného rozstupu znaciek
radarovych poloh lietadiel (symbolov radarovej polohy lietadla, odrazov primarneho
prehl'adového radaru). Znacky radarovych poloh lietadiel sa mozu dotykat’ alebo prekryvat iba
v pripadoch, ked’ je medzi sledovanymi lietadlami zaisteny vertikdlny rozstup, alebo ked’ su
rozstupy zabezpecCené vizualne posadkami lietadiel pri plneni uloh bojového pouZitia,
skupinovej zlietanosti a letov VFR bez ohl'adu na typ zobrazenych znaciek radarovych poloh a
na uplatiované minimum radarového rozstupu (predpis Ministerstva dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Postupy leteckych navigaénych sluzieb.
Manazment letovej prevadzky (L 4444).

K posédke lietadla je povolené zaradit’ vykonného letca, ktory kontroluje alebo riadi
vycvik pilota alebo ¢lena posadky lietadla. Ako kontrolujuci moze byt
k posadke lietadla ureny len vykonny letec s prislusnym opravnenim.

Velitel' vzdusnych sil mdze zaradit’ k posadke lietadla aj iné osoby (vratane cudzich
Statnych prislusnikov), ak sa preukazu platnymi osvedc¢eniami, ktoré ich opraviiuju plnit’ ulohy
¢lena posadky lietadla alebo kontrolného organu pocas letu.

Osoba, ktord kontroluje alebo riadi vycvik pilota alebo ¢lena posadky lietadla pocas letu,
zodpoveda za splnenie letovej tlohy a za dodrZanie bezpecnosti letu podl'a svojej odbornosti.
Pilot s kvalifikédciou inStruktora, ktory kontroluje alebo riadi vycvik pilota (pilotného Ziaka), je
vzdy velitel'om lietadla.

V ramci schvéleného programu Specidlneho letu sa mézu do posadky lietadla zaradit’
prislusni odbornici. Pred vykonanim takého letu sa na zaklade absolvovania pozemnej pripravy
v potrebnom rozsahu uverejiiuje zloZenie posadky lietadla v rozkaze na pripravu, vykonanie a
zabezpecenie letovej Cinnosti velitel’a, ktory let organizuje.

Sprievodny persondl tvoria:
a) Specialisti leteckej patracej a zachrannej sluzby,
b) zdravotnicky persondl,
C) technicky personal, ak ide o $pecialny alebo prepravny let,
d) $pecialisti padakovej, vysadkovej a zachrannej sluzby,
e) palubni strelci,

f) ini $pecialisti na zaklade povolenia velitel'a vzdusnych sil.



Opravneniec na vykon cinnosti sprievodného  persondlu sa

v rozkaze velitel'a leteckého kridla (velitel'a vzdusnych sil).

uverejiluje

Profesionalny vojak s leteckou odbornostou a profesionalny vojak, ktory absolvoval

Specialnu pripravu, plnia tlohy pocas letu vo vzt'ahu k pilotazi, navigacii, bojovému pouZitiu a
9 b b

k prevadzke lietadla, jeho systémom, vybaveniu, cestujucim i nakladu, a povazuju sa za

vykonnych letcov. Vykonny letec sa neméze v ziadnej funkcii riadit’ (obsluhovat) lietadlo ako

pilot (¢len posadky), ak nie je drzitelom platného preukazu spdsobilosti s vynimkou, ked’ ako

pilot (¢len posadky) vykonava letecky vycvik a praktickt sktiSku na ziskanie ¢i obnovenie

platnosti preukazu spdsobilosti a kvalifikacie (kvalifikacii). Drzitel’ preukazu spdsobilosti moze

vyuzivat’ iba opravnenia priznané v preukaze sposobilosti. Poziadavky na ziskanie preukazu

sposobilosti vykonného letca stanovi odbor Statnej spravy vo vojenskom letectve.
Vykonni letci sa rozdel'uja do tychto vycvikovych skupin:

a) pilot,

b) palubny technik,

C) palubny operitor,

d) palubny sprievodca.
Piloti sa rozdel'ujui do tychto kategorii:

a) pilot nadzvukového lettna,

b) pilot podzvukového lettina,

C) pilot vrtul'nika.

Palubni technici sa rozdel'uju do tychto kategorii:
a) palubny technik,
b) palubny technik vysadzovac,

C) loadmaster.

Palubni operatori sa rozdel'uju do tychto kategorii:
a) palubny operétor prieskumnych a fotogrammetrickych prostriedkov,

b) palubny operator prostriedkov elektronického boja a $pecialnych prostriedkov.

Vykonny letec, ktory vykonava letecky vycvik v leteckych

utvaroch

a jednotkach vzdus$nych sil, je po splneni ur¢enych podmienok vymenovany do triedy. Na

oznacenie triedy sa pouzivaju tieto stupne:
a) 1. trieda,
b) 2. trieda,



C) 3. trieda,

d) bez triedy (Vojensky predpis o leteckej sluzbe (evid. zn. Let-1-2).
Vykonnym letcom sa priznavaju tieto kvalifikacie:
a) typova kvalifikdcia — opravnenie na ¢innost na type lietadla, ktorého sa kvalifikacia tyka,
b) funké&na kvalifikacia — opravnenie na ¢innost’ na palube lietadla v prislusnej funkcii,
C) odborn4 kvalifikdcia — opravnenie na ¢innost’ v rozsahu prac prislusnej odbornej skupiny;
odborna kvalifikacia sa rozdel'uje na kvalifikaciu:
1. na lety podra pristrojov (len pri pilotoch lietadiel),
2. instruktora,
3. examinatora,
4. ingpektora,
5. na $pecidlne lety (len pri pilotoch lietadiel a palubnych technikoch),
6. na lety s prostriedkami no¢ného videnia (Night Vision Goggles — NVG),
d) kvalifikacia v bojovej pouZitelnosti.
Pilot lietadla je vykonny letec s prislusnym preukazom spdsobilosti, ktory spina
zakladné poziadavky potrebné pri riadeni lietadla a absolvoval potrebny vycvik.

Pilot lietadla plni najma tieto tlohy:
a) pilotuje lietadlo v sulade s prislusnym predpisom o jeho pouzivani,
b) v rozsahu potrebnom na bezpeéné splnenie uloh letu ovlada:
1. tento predpis a iné vojenské predpisy tykajice sa vykonu povolania,
2. civilné letecké predpisy,
3. prislusnu letova planovaciu dokumentéciu a letecké informacné prirucky,

4. spravy NOTAM (Notice to Airmen — ozndmenie o zriadeni alebo zmene leteckého
zariadenia, sluzby alebo postupov alebo o nebezpecenstvach, ktorych v€asné znalost’ je
nutnd pre osoby zapojené do leteckej prevadzky) a publikované letecké obezniky,

C) zdokonal'uje si svoje vedomosti, zru¢nosti a navyky tykajice sa pouzivania lietadlovych
systémov, hnacieho ustrojenstva, zameriavacej a navigacnej sustavy, vyzbroje, elektrického

a Specialneho, radiového a radiotechnického vybavenia,

d) dodrziava predletovy odpoginok,
€) pripravuje sa na plnenie letovej tilohy,

) pozna spdsob vyuzitia letecko-navigaénych prehladov pri priprave na let a pocas letu,



g) s posadkou lietadla prevezme lietadlo, vykona predletovi prehliadku a kontrolu lietadla v
rozsahu urc¢enom predpisom na pouzivanie a techniku pilotaze lietadla prislusného typu;

pred letom pripravi a skontroluje padéky a zachranné prostriedky,
h) pred letom skontroluje tplnost’ letovej dokumentacie na palube lietadla,

1) pozna schémy pristavacich manévrov a prevadzkovych udajov leteckych pozemnych
informacnych systémov na vlastnom letisku, na letisku pristatia aj na nahradnych letiskach,

J) pozna a dodrziava pravidla radiovej korespondencie a kontroluje ¢lenov posadky lietadla, ¢i
tieto pravidla dodrziavaju,

K) pred letom sa oboznamuje s podmienkami potrebnymi na vzlet a s predpokladanym vyvojom
pocasia, ako aj s ornitologickou situdciou na trati letu alebo v priestore ¢innosti,

) let uskutoéiuje v sulade s uréenou tlohou pri dodrzani ustanoveni tohto predpisu, internych
predpisov a letovych priruciek pre prislusny typ lietadla,

M)  pocas letu sa orientuje, poznd priebeh $tatnej hranice a priestory s uréenym rezimom
lietania,

N) osobne hodnoti a poznd skutoény zostatok paliva, pozna &as letu do pristatia a ornitologicku
situdciu pred letom a pocas letu,

0) pocas letu sleduje vyvoj pocasia a pri vzniku nebezpeénych meteorologickych javov

odovzda spravu prislusnému stanovist'u riadenia letovej prevadzky,
P) ak vznikne nebezpeéna situdcia pocas letu, bezodkladne ju riesi,

Q) ak to situacia umoziuje, hlasi prislu§nému stanovistu riadenia letovej prevadzky prerusenie
plnenia letovej tlohy alebo jej zmenu, nidzové pristatie alebo opustenie lietadla,

I) pozna spdsob pouZzivania zachrannych prostriedkov a ma praktické navyky v ich pouZivant,
S) najmenej raz za mesiac precvi¢i nidzové opustenie lietadla, z toho raz za tri mesiace na
prislusnom leteckom simulétore, ak pilotuje lietadlo vybavené vystrelovacim sedadlom.

Velite' lietadla je nadriadeny vSetkym clenom posadky a zodpoveda

za uspesné a bezpecné vykonanie letu. Okrem speomenutych uloh plni aj tieto tlohy:

a) vyzaduje dodrziavanie predletového odpocinku od ¢lenov posadky lietadla, kontroluje
vedomosti ¢lenov posadky a spravnost’ pouzivania lietadla v rozsahu potrebnom na plnenie

ich uloh pocas letu,
b) riadi pripravu posadky lietadla, hodnoti jej pripravenost na plnenie letovej tilohy,
C) prebera hlasenie od ¢lenov posadky lietadla o pripravenosti pracovisk na let,

d) na cudzom letisku riadi prislugné druhy priprav lietadla,



e) zabezpecuje poudenie cestujucich o zasadach spravania a pouzivania palubného vybavenia
a zachrannych prostriedkov v lietadle pri jeho nidzovom opustenti,

T) pred letom kontroluje pritomnost’ zachrannych prostriedkov pre ¢lenov posadky lietadla a
pre d’alSie osoby zucastiujuce sa na lete,

g) pouca prislusnikov vysadkovych jednotiek, ktoré nepatria k vzduSnym silam,
o pravidlach nakladania, vykladania a upevnenia bojovej techniky a nékladu v lietadle a ich
zavesovania pod lietadlo,

h) vyhodnocuje letovi tlohu po jej skondeni a vyplha predpisanti palubni a letovi
dokumentaciu.

Velitel' lietadla uréeného na vysadenie padakového vysadku zodpovedad za spravne
rozmiestnenie  vysadkarov v lietadle, za  dodrziavanie  urenej vysky
a rychlosti letu pocas zoskokov vysadkarov a za presné nalietnutie nad vypocitany bod
vysadzovania. Okrem tloh podl'a odseku 3 plni najma tieto ulohy:

a) poznd osobitosti letu pri vysadzovani vysadkarov,

b) vykona dohovor s riadiacim zoskokov a vysadkovym sprievodcom o podmienkach a poradi
vysadzovania  vysadkarov (o  vyske letu lietadla, o pocéte preletov,
o rychlosti pri vysadzovani, o sposobe urcenia bodu vysadenia a navedeni lietadla nad
uréeny bod vysadenia, o systéme spojenia vnutri lietadla a s dozornym doskokovej plochy),

C) kontroluje stav zachrannych prostriedkov na poskytnutie pomoci pri zachyteni vysadkara a
zachrannych prostriedkov posadky lietadla,

d) po vydani povelu (signélu) ,,VPRED!* alebo pokynu vysadkového sprievodcu nemeni rezim
letu az do opustenia lietadla vysadkarmi,

€) oznamuje riadiacemu zoskokov splnenie ulohy a pripadné nedostatky v spravani vysadkarov
alebo vysadkového sprievodcu v lietadle,

) nevykond vzlet, ani pristatie, ak st vysadkari vo vzduchu alebo na zemi v blizkosti VPD.

Velitel' lietadla moze porusit’ pravidla lietania, ak si situdcia pocas letu vyzaduje
okamzité rozhodnutie, ktor¢ je:

a) dolezité na zachranu udského Zivota,

b) potrebné na udrzanie alebo obnovenie bezpecnosti letu.

PoruSenie pravidiel lietania velitel lietadla ithned’ ozndmi stanovistu riadenia letovej
prevadzky.

Druhy pilot lietadla je ¢len posadky lietadla s prislusSnym preukazom spdsobilosti a

pocas letu je podriadeny velitel'ovi lietadla. Riadi sa llohami uvedenymi v predpise a rozkazmi



velitel’a lietadla. Pri neschopnosti velitel'a lietadla riadit’ lietadlo prevezme riadenie lietadla a
ulohy velitel’a lietadla.

Pod pojmom druhy pilot lietadla sa rozumie druhy pilot dopravného lietadla (vrtul'nika)
a pilot dvojmiestneho lietadla, ktory nie je pocas letu velitelom lietadla, okrem pilota, ktory je
na palube lietadla vo funkcii ziaka alebo pilota vo vycviku.

Druhy pilot lietadla okrem uloh uvedenych v predpise riadi v spolupraci
s palubnym technikom rozmiestnenie cestujucich, vysadkarov, bojovej techniky
a ndkladu v lietadle.

Pri paddkovom vysadku za spravny smer naletu a za zaciatok a koniec vysadzovania
zodpoveda velitel’ lietadla a plni najma tieto tlohy:

a) pozni rozmiestnenie, rozmery a osobitosti uréenej doskokovej plochy (vodnej doskokovej

plochy),
b) pozna smer naletu, rychlost letu lietadla a postup zoskokov vysadkarov,
C) Studuje tdaje o stave pocasia a poéita prvky na vysadzovanie vysadkarov,
d) prostrednictvom kontrolného naletu spresiiuje rozpocet na vysadzovanie vysadkarov

odhodenim zastrelovacich (vytyCovacich) prostriedkov (stth) a uskuto¢nenim

zastrel'ovacich zoskokov,

e) v dostatoénom ¢asovom predstihu pred za¢iatkom zoskokov vysadkarov dava povel (signal)
LPRIPRAVIT!* a nad vypocitanym bodom zoskokov dava povel (signal) ,,VPRED!*,

T) ak je potrebné prerusit’ zoskoky alebo ak uplynul vypo¢itany ¢as vysadzovania, okamzite
dava povel (signal) ,,STOP!*.

Riadiaci zoskokov méZe nariadit’ vysadenie vysadkarov vysadkovému sprievodcovi.
Tuto skutocnost’ oznami velitel'ovi lietadla. Pri zoskokoch na plnenie podmienok triednosti so
samostatnym vysadenim za navedenie lietadla v ur€enom smere a ur€enie bodu vysadenia
zodpoveda vysadkar.

Palubny technik lietadla je ¢len posadky lietadla s prisluSnym preukazom spdsobilosti a
pocas letu je podriadeny velitelovi lietadla. DodrZiava predletovy odpocinok, zodpovedd za
spravne prevzatie lietadla od personélu inZinierskej leteckej sluzby (ILS) a za Gplnost’ nimi
vykonanych préc na lietadle podl'a vSetkych odbornosti pocas pripravy na let. Podl'a pokynov
velitel'a lietadla a v sulade s inStrukciami pre prislusny typ lietadla obsluhuje pocas letu
prislusné systémy lietadla a plni ulohy podla interného predpisu (Vojensky predpis o

inzinierskej leteckej sluzbe evid. zn. Let-1-4).



Palubny technik vysadzoval je cClen posadky lietadla s prislusSnym preukazom
sposobilosti a pocas letu je podriadeny velitel'ovi lietadla. Dodrziava predletovy odpocinok,
zodpoveda za pripravenost’ a vyuzitie Specialneho a vysadkového vybavenia lietadla na zemi a
pocas letu a za bezpecné rozmiestnenie a upevnenie nakladu na palube lietadla. Palubny technik
vysadzovac plni tlohy podla intern¢ho predpisu.

Pri paddkovom vysadku palubny technik vysadzova¢ (palubny technik lietadla)
zodpoveda za pripravu lietadla na zoskoky padakom a plni najma tieto ulohy:

a) kontroluje umiestnenie a spravnu funkciu palubného zariadenia lietadla potrebného na
zoskoky padakom (kotviace lana, zariadenie na upevnenie dveri v otvorenej polohe a d’alSie
zariadenia podla typu lietadla),

b) kontroluje dvere a ich vypli, aby neprislo k prerezaniu vytazného lana (3ntry), kontroluje
upevnenie stupadla, zeriavu a podlahy lietadla,

C) ma v lietadle prostriedky na okamzitii zachranu vysadkdra, ak sa zachyti pri zoskoku o
niektoru ¢ast’ lietadla,

d) ovlada pravidla rozmiestnenia vysadkarov v lietadle a postup pri ich zoskokoch,

€) po nastiipeni vysadkarov do lietadla zatvori dvere a oznami velitelovi lietadla pripravenost
na vzlet,

f) ak zoskok vykona aj vysadkovy sprievodca, vtiahne vytazné land (3ntry) na palubu a za
skupinou zatvori dvere,

) pri zachyteni vysadkara pocas zoskoku o niektort ¢ast’ lietadla mu spolo¢ne s vysadkovym
sprievodcom poskytne pomoc; riadi sa pritom letovou priru¢kou (predpisom) pre prislusny
typ lietadla,

h) pocas paddkového vysadku (inej Ginnosti v bezprostrednej blizkosti otvorenych dveri
lietadla) je ustrojeny v paddku; ak vySka letu neumoziuje bezpecné pouzitie padédka,
vykonava ¢innost’ ustrojeny v bezpe¢nostnom pase s lanom zakotvenym na palube lietadla,

1) voci vysadkarom, ktori nevykonali zoskok a zostali na palube lietadla, vystupuje ako vo&i
cestujucim na palube lietadla.

Loadmaster je ¢len posadky lietadla s prisluSnym preukazom spdsobilosti a pocas letu
je podriadeny velitelovi lietadla. Vykonava vypocty a planuje umiestnenie nakladu a
cestujucich, aby sa dodrzali pripustné limity taziska lietadla pocas letu a zabranilo sa
pretazeniu rizikovych Casti draka lietadla a podlahy nakladného priestoru. Moze sam nakladat’

naklad lietadla, ale jeho primarnou Ulohou je dohliadat’” na nakladanie nékladu osobami



zodpovednymi za nakladanie a dodrziavanie stanovenych postupov. M6ze mat’ aj kvalifikdciu
na vysadzovanie osdb alebo nékladu na padakoch. Dodrziava predletovy odpocinok.

Palubny operator fotografickych prostriedkov je ¢len posadky lietadla
s prisluSnym preukazom sposobilosti a pocas letu je podriadeny velitel'ovi lietadla. Zodpoveda
za fotografické prostriedky na palube lietadla, za ich pripravenost’ a pouzivanie.

Palubny operator fotografickych prostriedkov plni najma tieto tlohy:

@) poznd a pouziva prostriedky a vybavenie umiestnené na svojom pracovisku a vie
odstraiiovat’ ich jednoduchsie poruchy na zemi i pocas letu,

b) dodrziava predletovy odpoginok,

C) pozna letecko-taktické idaje a moZnosti vyuzitia fotografickych prostriedkov lietadla pocas
boja,

d) pozna sposob pouzivania zachrannych prostriedkov a ma praktické navyky v ich pouZivani,

e) vykonava potrebné vypocty,

T) pred letom kontroluje uplnost a prevadzkyschopnost’ fotografickych prostriedkov,

g) pred letom spresiiuje let s velitelom lietadla, uréené objekty, priestory a pasy prieskumu,
vysky letu a smery naletov,

h) pred letom pripravi a skontroluje padaky a zdchranné prostriedky,

1) na letisku pristatia vykona podl'a pokynov velitel'a lietadla prislusné druhy priprav na
fotografickom vybaveni lietadla,

J) ihned oznami velitelovi lietadla nedostatky zistené na palubnych fotografickych
prostriedkoch,

K) pozna a dodrziava zasady bezpecnosti letov, bezpe&nostné opatrenia a pokyny.

Palubny sprievodca je €len posadky lietadla s prisluSnym preukazom spdsobilosti a
pocas letu je podriadeny velitel'ovi lietadla. Vo svojej odbornosti zodpoveda za pripravenost’
lietadla uskuto¢nit’ leteckt prepravu.

Palubny sprievodca plni najma tieto tlohy:

a) zhicastiuje sa na leteckych prepravach s cestujiicimi,

b) pocas pripravy na let preveruje uplnost cestovnych dokladov ¢lenov posadky
a pocas letu sa riadi letovou priruc¢kou (predpisom) pre prislusny typ lietadla,

C) pred letom skontroluje padaky a zachranné prostriedky,

d) prevezme od personalu ILS vybavenie kabiny, priestoru pre cestujtcich a prislusenstvo a

kontroluje jeho uplnost” a funkénost’,



€) prevezme a kontroluje zoznamy cestujticich,

) prevezme na palubu ob&erstvenie a vybavenie na zabezpedenie cestujicich a ¢lenov posadky

lietadla,

g) podra pokynov velitel’a lietadla zabezpecuje nastup a vystup cestujicich,

h) po nasadnuti cestujucich kontroluje uzatvorenie dveri a vychodov a oznamuje velitelovi
lietadla pripravenost’ na let,

1) poznd plan a podmienky letu,

J) poskytuje cestujiicim potrebné informacie,

K) pozna pravidla poskytovania prvej pomoci a ¢innost’ pocas prepravy chorého,

I) poznd v potrebnom rozsahu vybavenie lietadla, letecky zemepis, zaklady letecke;
meteorologie a interné predpisy (Vojensky predpis o bezpecnosti letov evid. zn. Let-1-5),

Vojensky predpis 0 vojenskej leteckej preprave evid. zn. Let-1-21),
M)  pozna zasady gastrondmie, stolovania a nauky o potravinach a napojoch,
N) pozna a pouziva vybavenie lietadla umiestnené na svojom pracovisku a iné vybavenie uréené
na zabezpecenie cestujucich a ¢lenov posadky lietadla,
0) pozna spdsob pouzivania zichrannych prostriedkov a ma praktické navyky v ich pouzivant,
P) dba o dodrziavanie pokynov &lenov posadky lietadla cestujiicimi v prislusnych fazach letu a

o dodrziavanie zasad bezpecnosti na palube lietadla,

g)pred letom vykonava poucenie cestujicich o umiestneni nidzovych vychodov,
o spdsoboch nidzového opustenia lietadla, o pouziti zachranného a nadzového vybavenia
lietadla a kontroluje priputanie cestujucich sedatkovymi popruhmi, dodrZiava predletovy
odpocinok.

InSpektor je vykonny letec s prisluSnym preukazom spdsobilosti, ktory je opravneny
kontrolovat’ a prakticky skuSat vykonnych letcov v rozsahu prav vyplyvajicich z jeho
zaradenia v prislusnej odbornej skupine.

Instruktor je vykonny letec s prisluSnym preukazom sposobilosti, ktory je opravneny
vykonavat’ dozor pri ¢innosti vykonnych letcov vo vycviku v prisluSnej odbornej skupine. U¢i
ich a sktia v rozsahu prav vyplyvajicich z jeho zaradenia v prislusnej odbornej skupine, okrem
preskusani na ziskanie novej kvalifikacie.

Examinator je vykonny letec s prislusSnym preukazom spdsobilosti, opravneny
vykonavat’ dozor pri ¢innosti vykonnych letcov vo vycviku v prislusnej odbornej skupine.

Skusa ich v rozsahu prav vyplyvajicich z jeho zaradenia v prislusnej odbornej skupine.



Ulohy ¢&lenov posadky lietadla, ktori nie st uvedeni v tomto ¢&lanku,
sa urcuju podrla letovej prirucky (predpisu) pre prislusny typ lietadla.

Lietanie na prisluSnom type lietadla sa pilotom a ¢lenom posadky lietadla povoluje po
teoretickom preskoleni, ucelovej priprave a zlozeni predpisanych skusok.

Lietanie povoluju:

a) nicelnik generalneho $tabu velitelovi vzdusnych sil a vykonnym letcom z generalneho §tabu
ozbrojenych sil,
b) velitel' vzdusnych sil:
1. vykonnym letcom z velitel'stva vzdusnych sil,
2. velitelom leteckych kridel,
3. Studentom $kdl pripravujiicich vykonnych letcov pre ozbrojené sily, ktori vykonavaju
letecky vycvik v leteckych utvaroch a jednotkach vzdusnych sil,
C) velitel’ leteckého kridla vykonnym letcom leteckého kridla.

Zakladnou dokumentéaciou opraviiujucou vykonat’ let pri letovej Cinnosti v letovej
zmene je tabul'ka planov letov. Pri letovej ¢innosti vykonavanej priebezne a jednotlivymi letmi
je zakladnou dokumentaciou ulohovy list. Schval'ovanie tabul’ky planov letov je uvedené v ¢l.
23 ods. 4. Ulohovy list schvaluje velitel’, ktory kontroloval pripravenost &lenov posadky
lietadla na let. Velitel leteckého kridla, vykonni letci z velitel'stva vzdusnych sil a vykonni letci
z generalneho $tabu si svoj tlohovy list podpisuji sami. Uast’ na letovej ¢innosti a planované
letové ulohy oznamuju najbliZzSiemu nadriadenému. Na bojové lety a lety pri nacvikoch,
previerkach a uvadzani do stupniov bojovej pohotovosti sa toto nevztahuje.

Vykonnym letcom, zmendm riadenia a zabezpecenia a zlozkdm logistickej podpory
letovej Cinnosti sa umoziuje predletovy odpocinok najmenej osem hodin.

Poletovy odpoc¢inok sa poskytuje vykonnym letcom, zmendm riadenia
a zabezpecenia a zlozkam logistickej podpory letovej ¢innosti podl'a tychto zasad:

a) bezprostredne po letovej ¢innosti v trvani 6smich hodin, ak nenasleduje d’alsia letova
¢innost’,

b) medzi letovymi ¢innostami sa za &as predletového odpodinku povazuje aj ¢as poletového
odpocinku po predchadzajucej letovej ¢innosti,

C) prislusnici zmien riadenia, stila zmena dozornych Ipecialistov leteckych pozemnych
informacnych systémov, pohotovostného systému a leteckej patracej a zachrannej sluzby sa
po 24-hodinove;j nepretrzitej zmene v dent skoncenia zmeny

na d’alSom zamestnani okrem ¢innosti v ramci bojovej pohotovosti nezic¢astiuju,



d) radarovy riadiaci bojového pouzitia moze po 24-hodinovej nepretrzitej zmene
v den skoncenia sluzby riadit’ letova Cinnost, ak je zabezpecCeny jeho odpocinok
v trvani 12 hodin medzi skoncenim 24-hodinovej zmeny a zaciatkom riadenia letovej
¢innosti.
Pre jednotlivy let ur¢i predletovy a poletovy odpocinok velitel’, ktory organizuje let.
Clen posadky lietadla oznamuje subjektivne zistent nesposobilost’ na let, inavu alebo
zdravotné problémy priamemu nadriadenému, ktory rozhodne o jeho docasnom vyradeni z
lietania.
Posadke dopravného lietadla a vrtul'nika je povoleny pocas 24 hodin celkovy Cas letov
najviac 12 hodin. Dal$i let sa posadke lietadla povoli najmenej po 8-hodinovom odpo&inku.
Zasady a lehoty praktickych skusok (kontrol) techniky pilotaze uréené pre vykonnych
letcov stanovuje interny predpis (Vojensky predpis o vycviku vykonnych letcov evid. zn. Let-
3-1) v zneni neskorsich predpisov.
Trvanie letovej ¢innosti urcuje velitel’ leteckého kridla podla potrieb, podmienok a
planovanych alebo operativnych tloh.
Letova ¢innost’ sa vykonava:
a) v letovych zmenach (d’alej len , lietanie v letovej zmene®),
b) priebezne (d’alej len ,,priebezné lietanie®),
C) jednotlivymi letmi (d’alej len ,,lietanie jednotlivymi letmi‘).
O letovej Cinnosti rozhoduje velitel’ leteckého kridla spravidla pre nasledujuci tyzden.
Ugast’ na rozhodnuti o letovej innosti uréuje velitel’ leteckého kridla.
Velitel leteckého kridla sa rozhoduje na zaklade:
a) tiloh, ktoré plni letecké kridlo,
b) o¢akévanych meteorologickych a ornitologickych podmienok,
C) vycvicenosti posadok lietadiel a prislusnikov riadenia letovej prevadzky,
d) moznosti vyuzitia vzdugného priestoru,
e) stavu leteckej techniky, letiska, leteckych (taktickych) strelnic, prostriedkov riadenia a
zabezpecenia lietania a moznosti ich vyuZitia.
Na zéklade rozhodnutia o letovej ¢innosti vydava velitel’ leteckého kridla pisomny

rozkaz na pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej ¢innosti, ktory obsahuje:
a) urcenie spdsobu lietania a jeho ¢asové vymedzenie,
b) zloZenie zmien riadenia a zabezpedenia lietania,

C) vy¢€lenenie leteckej techniky,



d) prostriedky riadenia a zabezpecenia lietania s uvedenim ¢asu ich pohotovosti,

e) posadky lietadiel na vzdu$ny prieskum pocasia,

) ¢as a miesto brifingov, priprav a rozborov letovej ¢innosti,

) hlavné letové ulohy a spdsob ich plnenia,

h) sposob vyuzitia leteckej (taktickej) strelnice,

1) alohy logistickej podpory,

J) zabezpecenie pozemnou patracou a zachrannou sluzbou,

K) terminy predlozenia tabuliek pldnov letov na schvalenie,

I) ¢as a miesto vykonania predbeznej pripravy (doplnkovych predbeznych priprav), spdsob
kontroly pripravenosti vykonnych letcov zicastiujucich sa na lietani,

M)  sposob a &as uskutoénenia predletovej pripravy posadok lietadiel alebo tilohovej
pripravy pri priebeznom lietani,

N) spodsob a ¢as nacviku v kabine lietadla (na leteckych simuldtoroch),

0) pokyny nagelnika letovej operacénej skupiny,

P) pokyny letovoda leteckého kridla,

q) zasady bezpeénosti letov,

I) dalsie nevyhnutné tidaje podla rozhodnutia velitel'a leteckého kridla.

Velitelia letiek s velitelmi rojov na zadklade rozkazu velitel'a leteckého kridla na

pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej Cinnosti urcuju pre posadku lietadla cvicenia podla

programov letovej pripravy na jednotlivych typoch lietadiel a zostavuju tabulku planov letov

letiek. Na letova ¢innost’ viac ako jednej letky zostavuje nacelnik letovej operacnej skupiny

podla podkladov letiek tabulku planov letov leteckého kridla. Tabulka planov letov sa

spraciva na planovacich formuldroch a zostavuje sa na lietanie v letovej zmene. Na lietanie

organizované priebezne a lietanie jednotlivymi letmi sa tabulka planov letov zostavuje na

pokyn velitel'a leteckého kridla.
Tabul’ka planov letov obsahuje tieto udaje:
a) zoznam ¢&lenov posadok lietadiel,
b) typ a &as pridelenia lietadla jej posadke,
C) ¢isla tloh podla programov letovej pripravy na jednotlivych typoch lietadiel,

d) dalsie tdaje podl'a rozhodnutia velitel'a, ktory organizuje lietanie.

Tabul’ka planov letov sa spravidla zostavuje pomocou znaciek, v dvoch variantoch — na

lietanie za VMC a IMC. Na ktorykol'vek let mozno planovat’ v tabul’ke planov letov nahradné



cvicenie alebo posadku lietadla, pricom tento let sa vyznaci Ciarkovane a nezapocitava sa do
poctu planovanych letov. Pre riadiaceho Specifickych €innosti sa spravidla pripravuje vypis z
tabul’ky planov letov.

Pri lietani leteckého kridla podpisuju tabul’ku planov letov velitelia letiek a schval'uje ju
velitel’ leteckého kridla. Pri lietani jednej letky (roja) podpisuje tabulku planov letov velitel
letky a schval'uje ju velitel’ leteckého kridla. Pri lietani odlicenej jednotky podpisuje tabulku
planov letov zastupca velitel'a odlucenej jednotky a schval'uje ju velitel’ odli¢enej jednotky. Pri
lietani niekol’kych leteckych kridel v spolo¢nej letovej zmene na jednom letisku schvaluje
tabul’ku planov letov velitel’ leteckého kridla, na ktorého letisku sa uskutocnuje lietanie.

Tabul’ka planov letov sa spracuva pred zaciatkom individudlnej kontroly pripravenosti
alebo pred zaciatkom doplnkovej pripravy. Po spracovani tabulky planov letov sa posadky
lietadiel oboznamia s ¢asovym rozvrhom planovanych uloh. Velitel’, ktory organizuje lietanie,
najneskor pred vydanim predletovych pokynov schval'uje ¢istopis tabul’ky planov letov a pred
zaCiatkom lietania zabezpeci jeho dodanie na pracovisko PC TWR a kopie na pracovisko
veduceho radarového riadenia lietania a vedticeho riadenia pristatia.

Priprava na letovu Cinnost’ zahffia pripravu:

a) vykonnych letcov na lietanie,
b) zmien riadenia a zabezpecenia,
C) logistickej podpory,

d) techniky.

Priprava zmien riadenia a zabezpeCenia, priprava logistickej podpory
a priprava techniky sa vykondvaji podla internych predpisov, metodickych pokynov a
nariadenia velitel’a leteckého kridla.

Priprava vykonnych letcov na lietanie sa rozdel'uje na:
a) tucelovi pripravu,
b) predbeznu pripravu,
C) predletovi pripravu,
d) tlohovu pripravu,
€) priamu pripravu,
f) doplnkovii pripravu.

Kazdy ¢len posadky lietadla méze vykonavat’ let po nevyhnutnej priprave a po kontrole

pripravenosti na let. Rozsah a spdsob pripravy urcuje velitel’ leteckého kridla.



Ugelova priprava sa organizuje podla rozhodnutia velitela leteckého kridla (velitel'a

vzdusnych  sil) pred plnenim novych a  najzlozitejSich  letovych  tloh

a zahfna:

a) vyucbu  leteckych  predpisov, aerodynamiky, taktiky, letecke;
a d’alSich predmetov stvisiacich s plnenim letovych tloh,

b) stadium letovej prirucky (predpisu) pre prislusny typ lietadla,

C) samostatnii pripravu posadok,

d) nacvik na leteckych simulatoroch alebo v kabinach lietadiel,

e) kontrolné presktsanie.

Predbezna priprava spravidla zahtna:
a) vyhlasenie rozkazu na pripravu, vykonanie a zabezpedenie letovej ¢innosti,
b) vydanie a rozobratie planovanych tloh,
C) samostatnt a skupinovu pripravu,
d) nicvik v kabinach lietadiel alebo na leteckych simulatoroch,
e) kontrolu pripravenosti,

T) telesnu pripravu.

meteorologie

Obsah a trvanie predbeznej pripravy urcuje velitel’, ktory organizuje letovu ¢innost’ v

zavislosti od zloZitosti planovanych tloh a vycvic¢enosti posadok lietadiel.

Predbeznu pripravu mozZno vykonat' sti€asne na pat dni letovej Cinnosti. Platnost

predbeznej pripravy je osem dni vratane dia jej vykonania. Pri plneni Gloh mimo vlastného

utvaru urcuje pocet dni letovej ¢innosti a platnost’ predbeznej pripravy velitel' vzduSnych sil,

pricom tento poc¢et mdze presiahnut’ pat’ dni letovej ¢innosti a platnost’ predbeznej pripravy

mdze presiahnut’ osem dni.

Ulohy na lietanie vydava pri predbeznej priprave velitel’ letky vykonnym letcom letky.

Konkrétnu tlohu posadke lietadla vydava najblizsi nadriadeny. Kazdy vykonny letec letky si

zapisuje potrebné udaje o organizacii pripravy, o vykonani lietania, planované letové ulohy a

d’alSie pokyny na lietanie do osobného planu alebo do pracovného zosita pripravy na lietanie.

Velitel’ letky ur¢i na vycvikovy rok jednotne pre vykonnych letcov letky dokument (osobny

plén alebo pracovny zoSit) na zapisovanie potrebnych udajov na pripravu a vykonanie lietania.

Samostatna a skupinova priprava zahfiia Stadium:

a) obsahu letovych uloh a postupnosti ich plnenia,

b) plnenia prvkov techniky pilotiZe, moznych chyb, ich oprav a spdsobov ich predchidzania,



C) sposobu navigécie v priestore lietania,

d) prevadzkovych tidajov, polohy a spdsobu vyuZivania leteckych pozemnych informaénych
systémov, nahradnych letisk, schém klesania a pristdvacicho manévru na ndhradnych
letiskach,

€) zasad bezpecnosti letov a spdsobu spojenia so silami a prostriedkami péatracej
a zachrannej sluzby,

f) cinnosti vo zvlastnych pripadoch pocas letu,

g) sucinnosti pocas letu medzi ¢lenmi posadky lietadla, medzi posadkami lietadiel, skupinami
lietadiel a medzi posadkami lietadiel a prisluSnikmi riadenia letovej prevadzky,

h) internych predpisov, osobitnych predpisov a letovych priruciek pre prislusny typ lietadla.

V ramci samostatnej a skupinovej pripravy posadka lietadla pripravuje letové mapy,
zakresl'uje a Studuje trate letov, zhotovuje navigacné plany letov, vykondva letové vypocty,
vypoéty bojového pouZitia a vypliia letovis dokumentaciu.

Pripravenost posddok na lietanie sa kontroluje metdédou preskusania
z vedomosti potrebnych na vykonanie planovanych letovych tloh. Zakladny druh kontroly je
individudlna  kontrola, na ktorej sa  zGcCastiiuji  vSetky  posadky lietadiel
a uskutocniuje ju velitel’ letky alebo nim urcéeny prislusnik letky.

Skupinovéa kontrola sa uskutoc¢iiuje ako doplnok individudlnej kontroly. Zakladnou
formou skupinovej kontroly je rozohra letu, pri ktorej sa kontroluje ovladanie plnenia tlohy
(obsah, postupnost’, bezpenostné zasady) a pripravenost’ jednotlivcov skupiny na let v skupine.
Skupinovu kontrolu vykondva vedtci skupiny.

O pripravenosti posadky lietadla na lietanie rozhodne osoba uskutoc¢iiujuca kontrolu. Ak
zisti, ze posadka lietadla nie je dostatone pripravend, zorganizuje doplnkova pripravu a
opakovant kontrolu, alebo zakaze posadke lietadla planované lety.

Dokladom o kontrole pripravenosti a o skonceni predbeznej pripravy je podpis osoby
uvedenej v predpise alebo v dokumentacii o vykonani predbeznej pripravy (kniha predbeznych
priprav letky, tlohovy list). Pripravenost’” vykonného letca na lietanie potvrdi podpisom v
osobnom plane (pracovnom zoS$ite) priamy nadriadeny alebo osoba uvedena v predpise
(napriklad predpis Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
Letecka informac¢na prirucka Slovenskej republiky (AIP SR), predpis Ministerstva dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky Pravidlé lietania (L 2), Vykonavacie
nariadenie komisie (EU), ktorym sa stanovuji spoloéné pravidla lietania a prevadzkové

ustanovenia tykajtce sa sluzieb a postupov v letovej prevadzke a pod.).



Predletova priprava sa organizuje na letisku bezprostredne pred lietanim a spravidla

zahfna:

a) rozhodnutie o uskuto¢nent lietania,

b) predletové pokyny,

C) uskutoénenie nevyhnutnych letovodskych vypoctov.

Cas predletovej pripravy uréuje velitel, ktory organizuje lietanie.

V den letovej Cinnosti v letovej zmene sa velitel, ktory organizuje lietanie (veduaci
letovej zmeny), rozhoduje o uskutocneni lietania za i¢asti nim urcéenych prislusnikov skupiny
riadenia a zabezpecenia lietania zodpovednych za priebeh letovej Cinnosti. Po zhodnoteni
poveternostnych podmienok, vzdusne;j situdcie, pripravenosti leteckej techniky, letiska, strelnic
a prostriedkov riadenia a zabezpecCenia rozhodne o uskutoc¢nenti lietania.

Zhodnotenie zdravotného stavu znamené u kazdého ¢lena posadky lietadla a prisluSnika
zmeny riadenia lietania subjektivne posudenie vlastného zdravotného stavu a dodrzania
zivotospravy. Ak pocituje Clen posadky lietadla alebo prislusnik zmeny riadenia lietania
akékol'vek zdravotné problémy, podrobi sa kontrole zdravotného stavu u lekdra. Kazdy ¢len
posadky lietadla alebo prisluSnik zmeny riadenia lietania oznadmi zhorSenie zdravotného stavu
vedicemu letovej zmeny.

Predletové pokyny vydava veduci letovej zmeny vykonnym letcom, zmene riadenia,
dozornému synoptikovi a podl'a potreby prislusSnikom zmeny zabezpe€enia na zaklade stavu
pocasia. Predletové pokyny sa zaznamenavaji prostriedkami objektivnej kontroly.

Predletové pokyny obsahuju:
a) informacie o skutoénych a o¢akavanych poveternostnych a ornitologickych podmienkach,
b) spresnenie vzdusnej a pozemnej situécie,
C) spresnenie spdsobu plnenia letovych tiloh,
d) podmienky na vzlet a pristétie,
e) spresnenie prevadzkyschopnosti leteckych pozemnych informa¢nych systémov,
f) informécie o silach a prostriedkoch patracej a zachrannej sluzby a o spdsobe ich aktivacie,

g) informécie o posadkach pohotovostnych patracich lietadiel.

Ak sa zmenia trate letov alebo iné podmienky na plnenie letovych tloh, veduci letovej
zmeny vycleni posddkam lietadiel dostatok ¢asu na pripravu na let, alebo plnenie letovych tloh
Zrusi.

Pri  priebeznom lietani sa pri predletove; priprave uskutocnia brifing

a ulohova priprava.



Ulohova priprava sa organizuje po brifingu a zaé¢ina najneskor 90 minit pred samotnym
letom.

Ulohova priprava sa organizuje s cielom bezprostredne pripravit’ posadku lietadla na
spresnenu letovi ulohu priamym nadriadenym alebo veducim priebezného lietania
(koordinatorom letovej ¢innosti, ak bol na priebezné lietanie urceny).

Ulohova priprava spravidla zahffia:

a) oboznamenie sa posadky lietadla so spresnenou letovou tlohou,
b) oboznamenie sa s informaciami v rozsahu predletovych pokynov,
C) naplanovanie spresnenej letovej tilohy,

d) pripravu na spresnent letovu tlohu,

€) kontrolu pripravenosti na spresnent letovii tilohu.

So spresnenou letovou tlohou sa oboznamuje kazda posadka lietadla; obsah spresnenej
letovej tlohy a pripadné jej obmedzenia sa zaznamenaju do ulohového listu.

Posadka lietadla sa oboznamuje s informaciami v rozsahu predletovych pokynov podl'a
predpisu. Ziskané informécie zaznamena do ulohového listu.

Posadka lietadla na zaklade spresnenej letovej tlohy vyplni tlohovy list a z jeho udajov
naplanuje letovll ulohu podanim letového planu. V ulohovom liste sa uvadza funkcia ¢lenov
posadky lietadla na palube lietadla.

Priprava na spresnenu letovu tlohu spravidla zahfia:

a) zhodnotenie zdravotného stavu,

b) pripravu naviga¢nej situacie s vyuzitim manualnych a technicky dostupnych prostriedkov,
C) rozbor taktickej situicie v zdujmovom priestore,

d) rozbor bezpeénostnych zasad vykonania letovej tilohy (misie),

€) vykonanie su¢innostnych dohovorov,

f) rozbor spravodajskej situacie, priprava kodovych tabuliek a identifikacie.

Kontrolu pripravenosti posadky lietadla na spresnenu letovu ulohu vykond osoba
uvedend v predpise a pripravenost’ posadky lietadla na vykonanie letovej ulohy potvrdi
podpisom do tlohového listu.

Pri lietani jednotlivymi letmi sa pocas predletovej pripravy velitel’ lietadla (skupiny
lietadiel) oboznamuje s informaciami v rozsahu predletovych pokynov prostrednictvom
pomocnika PC TWR alebo koordinatora letovej ¢innosti. O prevzati informacii v rozsahu
predletovych pokynov sa vytvori objektivny zaznam — spravidla potvrdenie prevzatia

informacii do ulohového listu.



Priama priprava sa vykonava pred kazdym letom a posadka lietadla pocas ne;j:
a) vykona dohovor so stanovi§tom riadenia letovej prevadzky, ak to letova uloha vyzaduje,
b) oblecie si, prispdsobi a skontroluje si $pecialny vystroj,
C) prevezme lietadlo a skontroluje jeho pripravenost na let,
d) zaujme miesto na pracovisku a pripravi vybavenie kabiny a $pecialny vystroj
na let.

Doplnkova priprava sa vykonava v rdmci predletovej pripravy pred letovou Cinnost'ou

vo forme letovej zmeny:

a) po splnenej, ¢iastocne splnenej a nesplnenej letovej ¢innosti v rdmci platnosti predbezne;
pripravy podla predpisu,
b) ak st operativne nariadené nové letové tilohy.

Obsah a trvanie doplnkovej pripravy urc¢i velitel' leteckého kridla a nariadi kontrolu
pripravenosti posadok lietadiel na plnenie tloh v zéavislosti od zlozitosti planovanych tloh a
vycvicenosti posadok lietadiel.

Velitel’ leteckého kridla alebo nim povereny funkcionar pred vyslanim posadky lietadla
na plnenie uloh mimo vlastného utvaru vykona suéinnostny dohovor s velitel'om Utvaru, v
ktorého priestoroch alebo v ktorého prospech posadka lietadla mé plnit’ ulohy, spresni ucel
vyslania, zabezpeCenie posadky lietadla (posadok lietadiel) a logisticki podporu lietadla
(skupiny lietadiel).

Po prichode na miesto vyslania sa velitel’ lietadla (skupiny lietadiel) hlasi velitel'ovi
utvaru, v ktorého priestoroch alebo v ktorého prospech ma posadka lietadla plnit’ Glohy, a
spresiiuje poziadavky a ¢innost’.

Ak posadka lietadla (skupina lietadiel) plni letové tlohy s leteckou jednotkou, ku ktorej
je vyslana, uskutociiuje pripravu na lietanie spdsobom, ktory urci velitel’ tejto leteckej jednotky.

Ak posadka lietadla (skupina lietadiel) plni letové ulohy nesuvisiace s lietanim leteckej
jednotky, organizéciu a postup pripravy posadky lietadla (skupiny lietadiel) na lietanie riadi a
zodpoveda za fu velitel’ lietadla (skupiny lietadiel).

Pripravu suvisiacu so zvlastnostami plnenych letovych uloh a kontrolu pripravenosti
uskutoc¢nuje velitel lietadla (skupiny lietadiel).

Ak posadka lietadla (skupiny lietadiel) pIni letovl Glohu z letiska (ploch), na ktorom nie
st umiestnené letecké Utvary, pripravu na lietanie organizuje a uskutociiuje velitel’ lietadla

(skupiny lietadiel) pri dodrZani obsahu pripravy na lietanie.



Letova zmena je casovo ohrani¢ena Cast’ letového dila, v ktorej sa uskutociuju vzlety,
lety a pristatia lietadiel podl'a planovaného zameru.

Lietanie v letovej zmene nesmie trvat’ viac ako sedem hodin. Do ¢asu lietania sa ¢as letu
na predletovy prieskum pocasia nezapocitava.

PoCas lietania v letovej zmene v situaciach, ktorych rieSenie nepatri
do posobnosti veduceho letovej zmeny, veduci letovej zmeny oboznami so situdciou velitel'a
leteckého kridla (v mimopracovnom ¢ase nacelnik pohotovostnej Casti leteckého kridla), ktory
nariadi vykonat’ prislusné opatrenia.

Na lietanie v letovej zmene sa rozkazom velitela leteckého kridla na pripravu,
vykonanie a zabezpecenie letovej ¢innosti uruje zmena riadenia a zmena zabezpecenia lietania.

Veduci letovej zmeny zodpoveda za splnenie uloh letovej zmeny pri dodrzani zasad
bezpecnosti.

Veduci letovej zmeny sa urcuje spomedzi vykonnych letcov. Oprdvnenie na vykon
funkcie veduceho letovej zmeny sa uverejfiuje v rozkaze velitel'a leteckého kridla. Do funkcie

veduceho letovej zmeny sa spravidla uréuju:

a) podas lietania posadok lietadiel od jednej letky velitel letky, zastupca velitel'a letky a velitel
roja,

b) pocas lietania posadok lietadiel dvoch a viacerych letiek leteckého kridla vykonny letec z
velitel'stva leteckého kridla,

C) pocas lietania posadok lietadiel vzdusnych sil v rAmci spoloéného zamestnania alebo v ramci
letecko-taktického cvicenia (taktického cviCenia) na jednom letisku rozkazom velitel'a
vzdus$nych sil na pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej ¢innosti vykonny letec z
velitel'stva vzdusnych sil.

Veduci letove] zmeny sa uruje na kazdi letovll zmenu. V rdmci letového dia sa
zucCastiiuje iba na jednej letovej zmene a osobne kontroluje ¢innost’ zmeny riadenia a zmeny
zabezpecenia lietania.

Pocas lietania v letovej zmene ma veduci letovej zmeny povolené vykonavat’ lety podl'a
rozhodnutia velitel'a, ktory organizuje lietanie. Je opravneny vykonavat’ lety na vzduSny
prieskum pocasia pred uskuto¢nenim predletovej pripravy.

Priprava veduceho letovej zmeny zahia:

a) oboznamenie sa s rozkazom na pripravu, vykonanie a zabezpedenie letovej ¢innosti a s jeho

novelami,

b) prestudovanie tabul’ky planov letov,



C) poucenie koordinatora letovej ¢innosti a asistenta PC TWR (ak st uréeni na letovii zmenu),

d) samostatnti pripravu na letovli zmenu,

e) hlasenie velitelovi, ktory organizuje lietanie, o skongeni pripravy na letovii zmenu.

Pred zaciatkom predletovej pripravy veduci letovej zmeny plni najmaé tieto ulohy:

a) prevezme hlasenie o pripravenosti zmeny riadenia a zmeny zabezpedenia lietania,

b) na zéklade hlasenia zmien hodnoti situaciu v priestore lietania (vzdu$nu, meteorologickd,
ornitologicku) a pouzite'nost’ pohybovych ploch pre letecka prevadzku,

C) rozhoduje o spdsobe plnenia letovych tiloh,

d) o rozhodnuti o spdsobe plnenia letovych tloh informuje velitel'a leteckého kridla (v
mimopracovnom case nacelnika pohotovostnej Casti leteckého kridla), velitel'ské stanoviste
leteckého kridla (ak bolo zriadené) a iné pracoviska leteckého kridla podl'a rozhodnutia
velitela leteckého kridla.

Pocas trvania predletovej pripravy veduci letovej zmeny vydd posddkam lietadiel
zavazné pokyny na vykonanie letovych tloh. Vopred pripravené ndhradné ulohy sa spresiuju
v tabul’ke planov letov a zaznamenavaju sa do ulohovych listov.

Pocas trvania letovej zmeny veduci letovej zmeny plni najma tieto ulohy:

a) kontroluje ¢innost’ prislusnikov zmeny riadenia a zabezpedenia lietania a posadok lietadiel
na zemi a vo vzduchu,

b) pri zisteni nedostatkov obmedzi ktorejkol'vek posadke lietadla planovanu tlohu, alebo
zakaze jej vykonanie,

C) nahodne kontroluje plnenie letovych tloh a medziletovych rozborov,

d) pri zisteni zdvazného narusenia bezpecnosti letu alebo podl’a vlastného rozhodnutia prerusi
letovi Cinnost a ihned’ o tejto skutocnosti informuje velitela leteckého kridla (v
mimopracovnom ¢ase nacelnika pohotovostnej Casti leteckého kridla).

Veduci letovej zmeny:

a) moze:

1. menit’ letové ulohy vopred planované v tabulke planov letov vzhladom
na zmeny, ktoré nastali (meteorologické podmienky, schopnost lietadiel,
vzdusna situécia a pod.),

2. podla pokynov velitela leteckého kridla po odstraneni poruchy povolit
opakovanie skuiSobného letu lietadla,

3. v odévodnenych pripadoch prerusit’ lietanie,



4. posunut’ zadiatok letovej zmeny v ¢asovom rozmedzi planovanej zmeny,

b) plni aj tieto ulohy:
1. vydava a schvaluje posadkam lietadiel ndhradné vopred pripravené letové tilohy,
2. vykonéva poletovy rozbor s posadkami lietadiel.

Pri lietani v letovej zmene je povolené vykonat aj lety podl'a ulohovych listov.

Priebezné lietanie je ¢innost’, pocas ktorej sa uskutociuju vzlety a pristatia lietadiel
podrla predbezne planovaného zameru v priebehu jedného letového dna.

Cas priebezného lietania uréuje velitel' leteckého kridla v rozkaze na pripravu,
vykonanie a zabezpecenie letovej ¢innosti. Tento ¢as nesmie trvat’ viac ako 12 hodin v priebehu
jedného letového dna.

Pred zagiatkom priebezného lietania vediici priebezného lietania uskutoéni brifing. Cas
brifingu urcuje velitel’ leteckého kridla v rozkaze na pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej
¢innosti. Brifing sa uskuto¢iiuje najmenej dve hodiny pred planovanym zaciatkom priebezného
lietania.

Na brifingu sa zacastiiuju:

a) prislusnici zmeny riadenia lietania,
b) prislusnici zmeny zabezpecenia lietania.

Pokyny z brifingu moZno pre odli¢ené pracoviskd vykonat' aj s vyuZitim
komunika¢nych prostriedkov. Z brifingu sa vyhotovuje zaznam prostriedkami objektivnej
kontroly.

Veduci priebezného lietania na brifingu:

a) zhodnoti situdciu v priestore priebezného lietania (vzdus$na, meteorologicku, ornitologicku),
posudi pripravenost’ leteckej techniky, letiska, strelnic, prostriedkov riadenia a zabezpecenia
lietania, pouZitel'nost’ pohybovych ploch a rozhodne o vykonani priebezného lietania,

b) spresni letové tilohy v ramci tloh planovanych na predbeznej priprave v spolupraci s
koordinatorom letovej Cinnosti (ak bol na priebezné lietanie urceny),

C) oboznami zmeny riadenia a zmeny zabezpeéenia lietania so spresnenymi letovymi ilohami,

d) informuje o svojom rozhodnuti velitel'a leteckého kridla.

Dalsia letovd uloha sa moze posadke lietadla pridelit po tspesnom skondeni
predchadzajtcej letovej ulohy (misie) a po medziletovom rozbore so zapisom do tlohového
listu.

Vzdu$ny prieskum pocasia sa vykondva pri prvom lete priebezného lietania alebo pri

ktoromkol'vek nasledujucom lete.



Pracovny cas pre prislusnikov zmien zabezpecenia urcuje velitel' leteckého kridla a
nesmie byt’ dlhsi ako 12 hodin v priebehu jedného letového dna.

Na priebezné lietanie sa rozkazom velitel'a leteckého kridla uruju zmena riadenia a
zmena zabezpecenia.

Zmena riadenia priebezného lietania sa urcuje v tomto zlozeni:

a) vedici priebezného lietania,
b) prislugnici zmeny riadenia lietania podl'a predpisu.

Zmena zabezpecenia priebezného lietania sa urcuje v rovnakom zloZeni ako pri lietani
v letovej zmene.

Veduci priebezného lietania je pocas priebezného lietania nadriadeny prisluSnikom
zmeny riadenia a zmeny zabezpec€enia priebezného lietania a posadkam lietadiel, ktor¢ lietaju,
okrem vykonnych letcov z velitel'stva vzduSnych sil.

Veduci priebezného lietania zodpoveda za splnenie cielov priebezného lietania pri
dodrzani zasad bezpecnosti.

Veduci priebezného lietania sa ur€uje spomedzi vykonnych letcov. Opravnenie na
vykon funkcie veduceho priebezného lietania sa uverejituje v rozkaze velitel’a leteckého kridla.

Do funkcie veduceho priebezného lietania sa spravidla urcuju:

@) na lietanie posadok lietadiel z jednej letky velitel' letky, zastupca velitela letky
a velitel roja,

b) na lietanie posadok lietadiel dvoch a viacerych letiek leteckého kridla vykonny letec z
velitel'stva leteckého kridla,

C) na lietanie posadok lietadiel vzdusnych sil v ramci spolo¢ného zamestnania alebo v ramci
letecko-taktického cvicenia (taktického cvicenia) na jednom letisku rozkazom velitel'a
vzdus$nych sil na pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej Cinnosti vykonny letec z
velitel'stva vzdusnych sil.

Pocas priebezného lietania je vediicemu priebezného lietania povolené vykonavat’ lety
podla rozhodnutia velitel’a leteckého kridla.

Priprava veduceho priebeZného lietania zahfia:

a) oboznamenie sa s rozkazom na pripravu, vykonanie a zabezpedenie letovej ¢innosti a s jeho

novelami,
b) obozndmenie sa s druhmi letovych tiloh pripravenych na predbeznej priprave,

C) poucenie koordinitora letovej ¢innosti a asistenta PC TWR (ak st uréeni na priebezné

lietanie),



d) samostatnti pripravu na priebezné lietanie,
e) hlasenie velitel'ovi leteckého kridla o skon&eni pripravy na priebezné lietanie.
Veduci priebezného lietania pocas priebezného lietania plni najma tieto tlohy:
a) kontroluje ¢innost’ prislusnikov zmeny riadenia a zabezpedenia lietania a posadok lietadiel

na zemi a vo vzduchu,

b) pri zisteni nedostatkov obmedzi ktorejkol'vek posadke lietadla planovana tlohu, alebo
zakaze jej vykonanie,

C) néhodne kontroluje plnenie letovych tloh a medziletovych rozborov,

d) pri zisteni zdvazného narusenia bezpecnosti letu alebo na zaklade vlastného rozhodnutia
prerusi letova ¢innost’ a ihned’ o tejto skutocnosti informuje velitela leteckého kridla (v
mimopracovnom ¢ase nacelnika pohotovostnej casti leteckého kridla) a velitel'ské
stanoviste, ak je zriadené.

Veduci priebezného lietania:

a) moze:

1. posunat’ zagiatok priebezného lietania v planovanom ¢&asovom rozmedzi
priebezného lietania,

2. v oddvodnenych pripadoch prerusit’ lietanie,

3. podla pokynov velitel'a leteckého kridla po odstraneni poruchy povolit
opakovanie skuiSobného letu lietadla,

b) plni aj tieto ulohy:

1. sprestiuje konkrétne letové tllohy posadkam lietadiel v ramci uloh pripravenych
v predbeznej priprave,
2. vykonéva poletovy rozbor so zmenami riadenia a zabezpecenia lietania.

Pocas priebezného lietania v situdcidch, ktorych rieSenie nepatri do pOsobnosti
veduiceho priebezného lietania, veduci priebezného lietania obozndmi so situaciou velitel’a
leteckého kridla, ktory nariadi vykonat’ prisluSné opatrenia.

Ak si to situdcia vyzaduje, velitel’ leteckého kridla moZe nariadit’ pocas letového dna
brifing spresfiujuci letova ¢innost’ nasledujuceho dia. Cas brifingu operativne uréuje podas
letového dna.

Letova Cinnost’ vo forme jednotlivych letov sa organizuje na zdklade rozhodnutia

velitela leteckého kridla a je wuréend v rozkaze na pripravu, vykonanie



a zabezpecCenie letovej Cinnosti alebo pri plneni operativnych uloh v novele k uvedenému
rozkazu. Vykonava sa na zéklade schvéalené¢ho tilohového listu.

Predletovu pripravu vykondva posadka lietadla samostatne podl'a predpisu. Predletova
priprava sa zacina najneskor 60 minut pred vnuatroStaitnym letom a 90 minut pred
medzinarodnym letom.

Pri lietani jednotlivymi letmi sa v rozkaze alebo v novele k rozkazu
na pripravu, vykonanie a zabezpecCenie letovej ¢innosti urcuje velitel’ letky, zastupca velitel'a
letky, velitel' roja alebo vykonny letec z velitel'stva leteckého kridla, ktory zodpoveda za
organizaciu lietania jednotlivymi letmi a plni najmaé tieto ulohy:

a) kontroluje ¢innost’ zmeny riadenia lietania a posadok lietadiel na zemi i vo vzduchu,

b) schval'uje posadkam lietadiel ulohové listy,

C) pri zisteni nedostatkov obmedzi alebo zakaze ktorejkol'vek posadke lietadla vykonanie letu,

d) ndhodne kontroluje plnenie letovych tiloh,

@) pri zisteni zdvazného naruSenia bezpecnosti letov alebo na zaklade vlastného rozhodnutia
prerusi letova ¢innost’ a ihned’ o tejto skutocnosti informuje velitela leteckého kridla (v
mimopracovnom ¢ase nacelnika pohotovostnej casti leteckého kridla) a velitel'ské

stanoviste, ak je zriadené,

) vykondva poletovy rozbor so zmenami riadenia a zabezpecenia lietania.

Rozbor letovej ¢innosti je sucastou leteckého vycviku. Priprava tohto rozboru a
samotny rozbor zvysSujui bezpecnost’ lietania a skvalitiiuja letecky vycvik.

Pri rozbore letovej Cinnosti sa vyhodnocuje priebeh a vysledky letovej Cinnosti. Hodnoti
sa kvalita splnenia letovych tloh, vyuzitie prostriedkov objektivnej kontroly, uskuto¢iiuje sa
rozbor chyb v technike pilotaZe, navigacii, bojovom pouZiti, v pouZivani lietadiel, rozoberaju
sa letecké incidenty, nedostatky v organizacii, priprave, riadeni a zabezpeceni lietania a urcuja
sa opatrenia na ich odstrafiovanie a predchadzanie.

Rozbor letovej ¢innosti zahfna:

a) medziletovy rozbor letovej innosti,
b) poletovy rozbor letovej &innosti,
C) tplny rozbor letovej Einnosti.

Medziletovy rozbor letovej Cinnosti sa uskuto¢niuje pocas lietania a jeho cielom je
vyhodnotit’ priebeh vykonaného letu, rozobrat’ zistené nedostatky a nepripustit’ na let lietadlo s
poruchou alebo poséadku lietadla, ak sa zisti, ze narusSila rezim a bezpecnost’ letu.

Na medziletovy rozbor letovej ¢innosti sa spravidla vyuzivaju:



a) tdaje palubnych a pozemnych prostriedkov objektivnej kontroly,

b) udaje ziskané osobnym pozorovanim,

C) podklady ziskané od prislusnikov riadenia a zabezpedenia letovej prevadzky,
d) tidaje od 0s6b poverenych kontrolou letovej ¢innosti.

Pri letoch s instruktorom vykonava medziletovy rozbor inStruktor na zédklade osobného
pozorovania s vyuzitim dostupnych prostriedkov a so zadpisom do tlohového listu.

Medziletovy rozbor letu bojového pouzitia sa vykonava s vyuzitim prostriedkov
objektivnej kontroly.

Medziletovy rozbor s pilotom (posadkou) lietadla uskuto¢ni priamy nadriadeny
(instruktor, inSpektor, examinator) a vysledok zapise do tlohového listu.
Ak si to situdcia vyZaduje, aby sa s charakterom chyb v technike pilotdze, navigacii, bojovom
pouziti a v pouzivani lietadiel ihned’ obozndmili posadky lietadiel, veduci letovej zmeny
(priebezného lietania) uskuto¢ni medziletovy rozbor s posadkami lietadiel. Na zaklade
vysledku medziletového rozboru prijme opatrenia. Velitel' leteckého kridla, veduci letovej
zmeny a vykonni letci z velitel'stva vzdusnych sil (z generalneho $tabu) vykonaju po splneni
letovej ulohy (na zéklade dostupnych prostriedkov) medziletovy rozbor kazdy samostatne v
Casti lohového listu, ktord je ur€end na vyhodnotenie letovej tlohy.

Poletovy rozbor lietania v letovej zmene sa uskutociiuje po skonceni letovej zmeny s
cielom zistit’ predbezné vysledky splnenia letovych uloh, ktoré potrebuje velitel' organizujici
lietanie na zhodnotenie situacie, na rozhodnutie a na uloZenie uloh pre d’aliu letovu ¢innost’.

Poletovy rozbor lietania v letovej zmene uskutoc¢iiuje veduci letovej zmeny za ucasti
posddok, zmeny riadenia a zmeny zabezpeCenia lietania. So zmenami na odlucenych
pracoviskach sa poletovy rozbor méze vykonat’ s vyuzitim komunika¢nych prostriedkov.

Poletovy rozbor lietania v letovej zmene obsahuje hlasenie:
a) velitelov letiek (rojov),
b) PC TWR,
C) veduceho inziniera lietania,
d) dozorného logistickej podpory,
e) dozorného letiskového zabezpedenia,
) dozorného dostojnika leteckych pozemnych informaénych systémov,
g) dozorného synoptika,

h) d’alsich 0sob podl'a rozhodnutia vedticeho letovej zmeny.



Pri  poletovom rozbore veduci letovej zmeny vyhodnoti letovli cCinnost
a vyda pokyny na odstranenie nedostatkov v organizacii letovej ¢innosti.

Poletovy rozbor priebezného lietania a lietania jednotlivymi letmi vykona s posadkou
lietadla priamy nadriadeny alebo velitel’ lietadla. So zmenami riadenia a zabezpecenia lietania
vykona poletovy rozbor priebezného lietania vedaci priebezného lietania. Poletovy rozbor
lietania jednotlivymi letmi vykona osoba podla predpisu. Vysledok oznamia velitelovi
leteckého kridla.

Vysledok poletového rozboru sa zapisuje do ulohového listu a do knihy poletovych
rozborov leteckého kridla a letiek.

Priprava tplného rozboru letovej ¢innosti spravidla zahfiia:
a) zhromaZdenie a zhodnotenie podkladov na rozbor,
b) spracovanie a vyhodnotenie zdznamov objektivnej kontroly,

C) vypodty a rozbor teoretickych podkladov vysvetlujiicich fyzikdlnu podstatu rozoberanych

prvkov letu,

d) spracovanie schém, tabuliek a inych podkladov znazorfujicich vysledky letovej innosti a
kvalitu splnenia letovych uloh.

Podklady a dokumenty k Uplnému rozboru letovej ¢innosti pripravuju prislusnici
leteckého kridla zodpovedni za pripravu, organizovanie a vykonanie letovej ¢innosti.

Zhromazd’ovanie podkladov a spracovanie dokumentov organizuje nacelnik Stabu
leteckého kridla.

Za stanoviste GCI odosle podklady a dokumenty na Gplny rozbor letovej ¢innosti velitel
operacného centra do utvaru, ktorého lietanie zabezpecuje.

Uplny rozbor letovej &innosti organizuje velitel' leteckého kridla v pritomnosti nim
uréenych prislusnikov leteckého kridla, ktori nésledne vykonaju s podriadenymi Gplny rozbor
letovej €innosti vo svojej odbornosti.

Pri Gplnom rozbore letovej innosti velitel’ leteckého kridla vyhodnoti:

a) splnenie tiloh letovej &innosti,
b) dodrziavanie zasad bezpecnosti letov,
C) klady a nedostatky v organizacii, priprave, vykonani a zabezpedeni letovej ¢innosti.

V zavere uplného rozboru letovej ¢innosti vyda velitel’ leteckého kridla pokyny na
odstranenie zistenych nedostatkov.

Nécelnik letovej operacnej skupiny vykond Uplny rozbor letovej Ccinnosti s

podriadenymi vykonnymi letcami.



Velitel’ letky vykona Gplny rozbor letovej ¢innosti s posddkami letky.

Zakladnymi prostriedkami objektivnej kontroly letu su prostriedky umiestnené na
palubdch lietadiel a na stanovistiach riadenia letovej prevadzky.

Objektivnu kontrolu letu organizuje velitel’ leteckého kridla. Zasady organizovania
objektivnej kontroly letu na stanovistiach riadenia letovej prevadzky upravuje interny predpis
(Vojensky predpis o zabezpeCovani letovej Cinnosti leteckymi pozemnymi informacnymi
systémami evid. zn. Let-5-2).

Za organizovanie pripravy a pouzitia prostriedkov objektivnej kontroly

a za ich udrziavanie v neustalej prevadzkyschopnosti pri prostriedkoch:
a) umiestnenych na palube lietadla zodpoveda hlavny inZinier leteckého kridla,

b) umiestnenych na stanovisti GCI zodpoveda nacelnik technicko-informaéného oddelenia
opera¢ného centra,

C) umiestnenych na stanovistiach riadenia letovej prevadzky [stanoviite VEZA, stanoviste
APPROACH (priblizovania)], §tartovo veliteI'skych stanovistiach a stanovistiach VEZA na
leteckych strelniciach zodpoveda velitel’ praporu zabezpecenia leteckej prevadzky.

Za v€asné zapinanie a vypinanie prostriedkov objektivnej kontroly:

a) umiestnenych na stanovisti VEZA a na stanovisti APPROACH zodpoveda dozorny
dostojnik leteckych pozemnych informacnych systémov,

b) umiestnenych na technicko-informa¢nom oddeleni operaéného centra zodpoveda nacelnik
zmeny technicko-informa¢ného oddelenia opera¢ného centra, vykonavajtci sluzbu v
pohotovostnom systéme.

Za v€asné zapinanie a vypinanie prostriedkov objektivnej kontroly umiestnenych na
palube lietadla zodpoveda velitel lietadla.

Letova uloha sa vyhodnocuje s vyuZitim udajov palubnych prostriedkov objektivne;j
kontroly a jej vysledky sa zaznamenéavaju v letovej dokumentécii.

Velitel lietadla zabezpeci po skonceni letov v ramci pohotovostného systému a leteckej
patracej a zachrannej sluzby vyhodnotenie tdajov zaznamenanych palubnymi prostriedkami
objektivnej kontroly letu.

Pri  vzniku leteckej udalosti sa materidly objektivnej kontroly stvisiace
s leteckou udalost'ou uchovavaji najmenej do skoncenia odborného vySetrovania. Zaznamové
média prostriedkov objektivnej kontroly mozno opdtovne pouzit po schvaleni spravy o
odbornom vySetrovani leteckej nehody (leteckého incidentu) alebo evidencnej karty leteckej

udalosti.



Zaznamové média  prostriedkov  objektivnej  kontroly nemozno  pouzit

na iny ucel ako na zdznam letovej prevadzky.

6.3 Riadenie letovej prevadzky

6.3.1 Zékladné zasady

Vojenskd sluzba riadenia letovej prevadzky sa  vojenskym lietadlam
v riadenom vzdusnom priestore Slovenskej republiky poskytuje nepretrzite v sulade s triedou
vzdusného priestoru.

Lietadlu, ktorého prevadzkovatelom nie st vzdusné sily, mozno poskytovat’ vojensku
sluzbu riadenia letovej prevadzky v priestore zodpovednosti prislusného vojenského stanovista
riadenia letovej prevadzky.

Riadiaci letovej prevadzky st drzitel'mi platného preukazu spdsobilosti riadiaceho
letovej prevadzky s platnymi kvalifika¢nymi kategériami a dolozkami, ktoré ich opraviiuju na
vykon prislusnych funkecii. Riadiaci letovej prevadzky sa skiSaji sposobom a v rozsahu, ktory
stanovi odbor $tatnej spravy vo vojenskom letectve.

Vycvik a udrziavanie sposobilosti riadiacich letovej prevadzky sa vykondva podla
vycvikového planu a programu udrziavania spoOsobilosti prislusnikov stanovi$ta riadenia
letovej prevadzky, ktoré schvaluje odbor $tatnej spravy vo vojenskom letectve.

Riadiaci letovej prevadzky moZe samostatne riadit letovll  prevadzku
po splneni poziadaviek ustanovenych vo vycvikovom pléne stanovista riadenia letovej
prevadzky a po splneni programu udrZiavania sposobilosti.

Medzi vojenskymi stanovi§tami riadenia letovej prevadzky a civilnymi stanoviStami
letovych prevadzkovych sluzieb sa zaist'uje a udrZiava spolupraca a vykonavaju sa opatrenia,
ktoré umoziiujii vymenu informacii dolezitych pre bezpecnost’ a plynulost’ letovej prevadzky.

Vojenské stanovistia riadenia letove] prevadzky uzatvaraju so stanovistami letovych
prevadzkovych sluzieb dohody o vymene Udajov dolezitych pre bezpecné a plynulé
vykonévanie letov civilnych lietadiel.

Stanovistia letovych prevadzkovych sluZzieb odovzdavaji prislusnym vojenskym
stanoviStiam riadenia letovej prevadzky tidaje o letoch civilnych lietadiel v sulade s miestne
dohodnutymi postupmi. Na vyluc¢enie alebo obmedzenie potreby zakroc€it’ proti civilnym
lietadldm ur¢i splnomocneny orgén (zékon €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve, letecky zékon,

a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov) priestory alebo trate,



kde platia pre vSetky lety lietadiel ustanovenia civilnych pravidiel lietania, tykajtce sa letovych
planov, obojsmerného spojenia a hldsenia poloh na zabezpecenie toho, aby prislusné udaje boli
k dispozicii na ulahéenie identifikacie civilnych lietadiel (predpis Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Letové prevadzkové sluzby L 11 v zneni
neskorsSich predpisov).

Hydrometeorologicka sluzba ozbrojenych sil poskytuje hydrometeorologické
informacie a zodpoveda za poskytovanie meteorologickych sluzieb vo vzdusnom priestore
Slovenskej republiky.

Na zaistenie aktualnych meteorologickych informécii potrebnych na vykonanie letov
oznamuje personal riadenia letovej prevadzky, ak je to mozné, prisluSnej meteorologicke;j
stanici nebezpecné meteorologické javy, ak ich spozoruje alebo mu ich hlésili z paluby lietadla.

Ak dozorny synoptik zisti bUrkové javy alebo iné nepriaznivé poveternostné
podmienky,  ktoré  ohrozuji  lietadld  vo  vzduchu, okamzite  informuje
PC TWR a navrhuje prerusit’ letovu ¢innost’.

Lietadlu, o ktorom je zname alebo sa predpoklada, ze je v stave nidze, vratane lietadla,
na palube ktorého prislo k nezdkonnému zasahu, sa venuje zvySena pozornost' a pomoc a ma
prednost’ pred ostatnymi lietadlami, ak to okolnosti vyzaduju a dovol'uju.

Lietadlo vybavené odpovedac¢om sekundarneho radaru, ak to okolnosti dovoluju, ho
vyuZiva takto:

a) v méde A kod 7500 — pri nezakonnom zésahu,
b) v méde A kod 7600 — pri strate spojenia,
C) v méde A kod 7700 — v stave nidze.

Kody uvedené v predpise su medzinarodne rezervované na pouzitie pilotmi, ktori sa
ocitli v stave nudze, stratili spojenie, alebo st predmetom nezakonného zasahu (predpisu
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Postupy leteckych
navigacnych sluzieb. Manazment letovej prevadzky L 4444).

Ak je zname alebo sa predpoklada, Ze lietadlo sa stalo predmetom nezakonného zasahu,
stanoviste riadenia letovej prevadzky pohotovo odpovedd na ziadosti z tohto lietadla, pricom
pokracuje vo vysielani informacii, ktoré¢ sa tykaju bezpecného vykonania letu, a prijima
opatrenia na urychlenie jeho faz, najméa bezpecného pristatia. Prislusnik sluzby riadenia letovej
prevadzky, ktory zisti akékol'vek naruSenie planovaného rezimu letu, alebo odovodnene
predpokladd nezédkonny zésah alebo stav nudze, okamzite tito skuto¢nost’ oznami stredisku

riadenia a uvedomovania (Control and Reporting Center — CRC).



Stanoviste riadenia letovej prevadzky pouziva svetovy koordinovany ¢as (Universal
Time Co-ordinated — UTC) a vyjadruje ho v hodinach a minatach dia s 24 hodinami,
zacinajuceho sa o polnoci.

Stanoviste riadenia letovej prevadzky sa vybavuje hodinami (ukazujicimi ¢as v
hodinach, minttach a sekundéch) zreteI'ne viditelnymi z kazdého pracoviska.

Hodiny a iné zariadenia, zaznamenavajice €as na stanovisti riadenia letovej prevadzky,

zabezpecuju presnost’ urenia asu v rozpiti +5 sekund.

6.3.2 Vojenska sluzba riadenia letovej prevadzky

Vojenska sluzba riadenia letovej prevadzky sa rozdel'uje na:
a) letiskovii sluzbu riadenia,
b) priblizovaciu sluzbu riadenia,
C) oblastni1 sluzbu riadenia,

d) sluzbu radarového riadenia bojového pouzitia.

Odbornu pripravu prislusnikov vzdusnych sil poskytujicich vojensku sluzbu riadenia
letovej prevadzky okrem prislusnikov oblastnej sluzby riadenia letovej prevadzky riadi
velitel'stvo vzdusnych sil.

Letiskova sluzba riadenia je sluZba riadenia letovej prevadzky letiskovej prevadzke.
Poskytuje sa z letiskovej riadiacej veZe (stanoviste VEZA). Cinnosti letiskovej riadiacej veZe
sa moZu vykonavat’ z roznych pracovisk (riadiacich alebo pracovnych pozicii). Pracoviska,
funkcie na pracoviskdch a ulohy plnené na pracoviskach stanovi odbor Statnej spravy vo
vojenskom letectve.

Priblizovacia sluzba riadenia je sluzba riadenia pre riadené lety prilietavajicich a
odlietavajucich lietadiel. Poskytuje sa zo stanovista APPROACH. Pracoviska, funkcie na
pracoviskach a ulohy plnené na pracoviskach stanovi odbor $tatnej spravy vo vojenskom
letectve.

Oblastnu sluzbu riadenia poskytuje stanoviSte riadenia Specidlnej letovej prevadzky
OAT letom v riadenom vzduSnom priestore mimo priestorov CTR/TMA. V neriadenom
vzduSnom priestore mimo aktivovanych priestorov (docasne vymedzeny priestor — Temporary
Segregated Area — TSA, TRA, obmedzeny priestor — Restricted Area — R) a mimo $pecialne

vyclenenych priestorov poskytuje stanoviste OAT informacént sluzbu a pohotovostnu sluzbu.



Letom pohotovostnych lietadiel poskytuje stanoviSte OAT oblastnii sluzbu riadenia len v
pripade, ak bol podany vojensky letovy plan, alebo v sulade s koordina¢nymi dohodami.

Sluzba radarového riadenia bojového pouzitia je riadenie vojenskej letovej prevadzky,
ktora si pre svoj Specificky charakter vyzaduje vyClenenie alebo obmedzenie vzdu$Sného
priestoru. Poskytujii ju radarovi riadiaci bojového pouzitia centrdlneho miesta navedenia
[navadzacich stanovist’ a palubného systému AWACS.

Sluzbu radarového riadenia bojového pouzitia vymedzuju osnovy bojovej pripravy
radarovych riadiacich bojového pouzitia.

Vojenska sluzba riadenia Specifickych letovych ¢innosti zabezpecuje Cinnost’ lietadiel
vykonavajucich Specifické letové Cinnosti vo vyclenenych priestoroch [priestory leteckych
(taktickych) strelnic, priestory vysadzovania vzdusnych vysadkov, priestory letovych ukazok].
Z hladiska poskytovania letovej prevadzkovej sluzby sa vojenska sluzba riadenia Specifickych
letovych ¢innosti charakterizuje ako poskytovanie letovej informacnej sluzby.

Prevzatie a odovzdanie letu medzi stanovistami poskytujicimi sluzby riadenia
Specifickych letovych ¢innosti a inym stanovistom riadenia letovej prevadzky sa nepotvrdzuje.

Riadeny let moze v ktoromkol'vek Case riadit’ iba jedno stanoviSte riadenia letovej
prevadzky.

Zariadenie lietadiel v ur€éenom vzdusnom priestore zodpoveda jedno stanoviste riadenia
letovej prevadzky. Riadenie lietadla alebo skupiny lietadiel moZe stanoviste riadenia letovej
prevadzky odovzdat’ inému, ak je medzi nimi zabezpecend koordinacia a priame linkové
spojenie so zariadenim na objektivny zdznam hovorov (v niidzovej situdcii telefon). Pri riadeni
s vyuzitim automatizovan¢ho systému velenia a riadenia LETVIS sa mo6Ze riadenie letovej
prevadzky odovzdat’ a prevziat’ systémovym sposobom.

Zodpovednost’ za riadenie lietadla odovzdd stanoviste druhému stanovistu riadenia
letovej prevadzky podla uzatvorenych  koordina¢nych dohod a v  sulade
s osobitnym predpisom (predpisu Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky Letové prevadzkové sluzby L 11 v zneni neskorSich predpisov. Za
uzatvorenie koordina¢nych dohdd zodpovedaju veduci stanovist’, ktorymi su vojenski riadiaci

letovej prevadzky vo funkeii:

a) veduceho stanovista Specidlnej letovej prevadzky,
b) velitela letky riadenia,

C) nagelnika oddelenia navedenia letectva operaného centra kridla velenia, riadenia a

prieskumu vzdus$nych sil.



Zo6ny zodpovednosti stanovist za riadenie letovej prevadzky, vratane bodov odovzdania
na riadenie a pouzitelné koordinacné postupy, sa podl'a vhodnosti uvadzaji v koordina¢nych
dohodach a v smerniciach na vykon sluzby na stanovistiach riadenia letovej prevadzky.

Zony  zodpovednosti  veducich riadenia  Specifickych  letovych  Cinnosti
st priestory vykonavania Specifickych letovych ¢innosti uvedené v predpise. Tieto priestory sa
neklasifikuju triedou vzdusného priestoru, poskytuje sa v nich iba informac¢na sluzba.

Koordinéacia medzi vojenskou sluzbou riadenia letovej prevadzky a civilnou sluzbou
riadenia letovej prevadzky sa vykonava podla osobitnych predpisov.

Letové povolenie vydava stanoviste riadenia letovej prevadzky. Letové povolenie
obsahuje jednoznacéné a strucné tidaje obsahujuce medze letového povolenia.

Ak velitel'ovi lietadla letové povolenie nevyhovuje, méze poziadat’ o jeho zmenu. Ak je
zmena mozna, velitel’ lietadla dostane opravené povolenie.

Pohyb 0s6b a vozidiel na prevadzkovej ploche, vratane t'ahania lietadiel, riadi stanoviste
VEZA. Zasady prevadzky letiskovych vozidiel a systému riadenia pozemnych pohybov na
letisku urcuju interny predpis a osobitny predpis.

StanoviSte riadenia letovej prevadzky sa zabezpecCuje proti nésilnému vniknutiu a
uzatvara sa tak, aby bolo mozné kontrolovat’ vstup do neho.

Na stanovisti riadenia letovej prevadzky pocas riadenia letove] prevadzky mézu byt iba
osoby podiel’ajuce sa na zabezpeceni letovej Cinnosti a osoby vykonavajice kontrolnu ¢innost’.

V case riadenia letovej prevadzky je prisne zakazané odputavat’ pozornost” ¢lenov
zmeny riadenia letovej prevadzky od tloh spojenych s riadenim letovej prevadzky a poverovat’
ich plnenim uloh nestvisiacich s riadenim letovej prevadzky.

Stanoviste OAT plni ulohy planovania a riadenia §pecialnej ¢innosti vojenského letectva
a koordinovania vojenskej a civilnej letovej prevadzky vo vzduSnom priestore Slovenskej
republiky. Podiel'a sa na plneni Uloh ozbrojenych sil pri zabezpecovani nedotknutelnosti
vzduSného priestoru Slovenskej republiky.

Stanoviste OAT poskytuje sluzbu riadenia vojenskym lietadlam podla
predpisu; zabezpecuje urcené rozstupy medzi civilnymi a vojenskymi lietadlami a zodpoveda
za riadenie letu lietadiel leteckej patracej a zdchrannej sluzby v priestore svojej zodpovednosti.
Pridel'uje hladiny pre lety OAT v priestore svojej zodpovednosti, pri ktorych sa zaistuju
rozstupy podla triedy vzduSného priestoru. V triede G poskytuje letovl informac¢nu sluzbu a
zabezpecuje pohotovostnu sluzbu. Udrziava celkovy prehlad o letovej prevadzke v Letovej

informacnej oblasti (FIR) Bratislava a vytvara podmienky na plnenie uloh vojenského letectva.



Pri koordinacii letovej prevadzky spolupracuje stanoviste OAT so stanovistami riadenia
letove] prevadzky Statneho podniku Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky a s
pracoviskom spravovania vzdusného priestoru (Airspace Management Cell — AMC) podla
medzirezortnych dohod.

Na zaklade spoluprace s operatnym centrom moze stanoviSte OAT vyhlasovat
lietadldm vyuzivajicim vzdusny priestor Slovenskej republiky zékazy alebo obmedzenia letov
a kontrolovat’ ich dodrziavanie.

Ak je to potrebné, stanovisSte OAT koordinuje pristatie vojenskych lietadiel na civilnych
letiskach.

Stanoviste OAT si po vzajomnej dohode so stanovistami riadenia letovej prevadzky
Staitneho podniku Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky odovzda na spojenie a
riadenie lietadla, ktorych posadky poziadaji alebo maju v letovom pléne uvedenti zmenu
pravidiel letovej prevadzky z letu GAT na let OAT a naopak.

Stanoviste OAT predklada na Oblastné stanoviSte riadenia letovej prevadzky (Area
Control Centre — ACC) Bratislava poziadavky na neplanované aktivacie spravovanych
priestorov.

Pri lete Statnych lietadiel inych krajin cez letova informacnll oblast’ (FIR Bratislava)
odovzda stanoviste OAT na stanovistia riadenia letovej prevadzky Statneho podniku Letoveé
prevadzkové sluzby Slovenskej republiky zakaz vstupu lietadlam, ktoré nespinaju poziadavky
stanovené osobitnym predpisom.

StanoviSte OAT koordinuje poziadavky na prelet lietadiel cez aktivované AMC
spravované priestory, ak nie je koordinacnymi dohodami medzi jednotlivymi stanovi§tami
stanovené inak.

Operacné centrum je hlavné miesto velenia velitel'a vzdusnych sil a pri letovej ¢innosti
vojenskymi lietadlami zabezpecuje:

a) prostrednictvom CRC, ktorého sucastou je stanoviste GCI:
1. kontrolu dodrZiavania pravidiel letovej prevadzky a koordinaciu s civilnymi
a vojenskymi stanoviStami riadenia letovej prevadzky a letovym informacnym
strediskom (Flight Information Centre — FIC) v sulade s platnymi dohodami
o koordinécii (koordina¢nymi dohodami) a prijimanie U¢innych opatreni pri
zisteni nedostatkov,
2. zakroCovanie proti lietadlim — narusitelom vzdu$ného priestoru Slovenskej

republiky na rozkaz z nadriadeného stupiia velenia NATO [centrum pre mnoho-



narodné vzdusné operacie (Combined Air Operations Centre — CAOC)],
narusitelom rezimu letu a poskytovanie pomoci lietadlam v stave nudze vo
vzdusnom priestore Slovenskej republiky v sucinnosti so strediskom riadenia
operacii ako s hlavnym koordinatorom organizovania a zabezpecovania patracej
a zachrannej sluzby vzdusnych sil,

. navadzanie na vzdus$né ciele,

. riadenie vojenskych lietadiel v pridelenej zone zodpovednosti,

. riadenie letov pohotovostnych lietadiel,
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. riadenie a koordinaciu letov pohotovostnych lietadiel pri cezhrani¢nych

operaciach,

b) prostrednictvom strediska riadenia operacii organizovanie a zabezpedenie patracej a
zachrannej sluzby vzdusnych sil podl'a interného predpisu (Vojensky predpis o patracej a
zachrannej sluzbe vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky evid. zn. Let-1-3) a
metodickych pokynov velitel'a vzdusnych sil,

C) prostrednictvom AMC ¢&innosti spojené s plnenim tloh spravovania vzdusného priestoru a
zabezpecenia uloh leteckej informacnej sluzby,

d) prostrednictvom technického informaéného oddelenia:

1. irenie rddioloka¢nych informacii v ramci siete LETVIS,
2. objektivnu kontrolu a archivaciu tidajov o leteckej prevadzke v tomto systéme,

e) prostrednictvom poveternostného ustredia poskytovanie, zber a §irenie meteorologickych
informaécii.

CRC je miesto velenia pre sily a prostriedky vzduSnych sil vyclenené pre systém
integrovanej protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO (NATO Integrated Air and Missile
Defence System — NATINAMDS) a pre sily a prostriedky vzdusnych sil vy¢lenené pre narodny
pohotovostny systém protivzdusnej obrany. Je podriadené Strukturam NATO.

Pri letovej ¢innosti CRC zabezpecuje:

a) kontrolu dodrziavania pravidiel letovej prevadzky,

b) spolupracu a koordindciu so stanovistom OAT a civilnymi stanovi§tami riadenia letove;
prevadzky pri plneni tilloh Alpha Scramble a Tango (Romeo) Scramble,

C) riadenie letovej prevadzky stanovistom GCI s cielom efektivne vyuzit sily a prostriedky,

d) vedenie prehl'adu o celkovej poveternostnej situacii nad tizemim Slovenskej republiky,



e) predkladanie névrhov stredisku riadenia operacii na Gcelné a efektivne vyuzitie sil a
prostriedkov  vzdusnych sil pri poskytovani pomoci lietadlam v stave nudze
a organizovanie tejto pomoci v rdmci vzdusnych sil,

) odovzdavanie rozkazov a nariadeni leteckym kridlam a radiolokaénym rotam
v oblasti zabezpecovania lietania a kontrolu ich plnenia,

g) vedenie prehl'adu o stave a schopnosti zdujmovych letisk,

h) zabezpecenie zdznamov objektivnej kontroly.

Stredisko riadenia operacii je miesto velenia velitel'a vzdusnych sil pre sily a prostriedky
vzdusnych sil. Je to hlavné miesto na pldnovanie, povol'ovanie a zber informécii o letovej
¢innosti leteckych utvarov a jednotiek vzdusnych sil a na velenie a riadenie leteckej patracej a
zachrannej sluzby a pozemnej patracej a zachrannej sluzby.

Stredisko riadenia operacii pre velitel'stvo vzdusnych sil zabezpecuje:

a) prehlad o letovej ¢innosti,

b) informéacie o leteckych udalostiach,

C) prehl'ad o stave a schopnosti lietadiel,

d) spracovanie diplomatickych povoleni preletov cudzich vojenskych lietadiel nad (izemim
Slovenskej republiky a vykonanie letov vlastnych vojenskych lietadiel cez vzdusny priestor
inych Statov,

e) prehl'ad o stave a pripravenosti patracej a zachrannej sluzby vzdusnych sil.

Pri letovej Cinnosti vojenskymi lietadlami stanoviste GCI (a d’alSie stacionarne a
mobilné vojenské stanovistia riadenia letovej prevadzky zriadené na poskytovanie sluzby
radarového riadenia bojového pouzitia, vratane AWACS) plni najma tieto tlohy:

a) riadi letova prevadzku v uréenej zone zodpovednosti,

b) zabezpecuje navedenia lietadiel na vzdusné ciele,

C) navadza lietadla na poskytnutie pomoci lietadldm v stave nudze,

d) vykonava stginnost s prislusnym velitel'skym stanovi§tom leteckého kridla (Wing
Operation Center — WOC),

e) vyhodnocuje pocasie s vyuzitim dostupnych zdrojov meteorologickej informéacie,

f) riadi lety pohotovostnych lietadiel v uréenych fizach letu a koordinuje ich s civilnymi a
vojenskymi stanovist'ami riadenia letovej prevadzky a FIC v stlade s platnymi dohodami o

koordinacii,



g) v triede G poskytuje poradny (oznamovaci) sposob riadenia pri taktickom riadeni a radarovy
monitoring po predchadzajucom dohovore s posadkou lietadla eSte pred vzletom alebo na
vyziadanie posadkou pocas letu,

h) posadkam lietadiel poskytuje asistenciu pre navrat na letisko pristitia, asistenciu pri
zvlastnych pripadoch pocas letu a takticku asistenciu.

AMC spravuje vzdusny priestor Slovenskej republiky v sulade so spolo¢nymi
predpismi, ktoré vychadzaju z poziadaviek stanovenych Eurdpskou komisiou a Eurdpskym
parlamentom v rdmci Eurdpskeho spoloCenstva. V otazkach spravovania vzdusného priestoru
Slovenskej republiky je AMC nadriadené itvarom a jednotkam ozbrojenych sil.

Technické informacné oddelenie operacného centra je miesto zabezpecujuce
spracovanie dat v sieti systému LETVIS, ich zber a Sirenie v ramci siete vzdus$nych sil a
ostatnych uzivatelov.

Poveternostné tustredie operaéného centra je odborna prevadzkova zlozka vojenskej
hydrometeorologickej sluzby ozbrojenych sil uréena na nepretrzit¢ hydrometeorologické
zabezpecenie ozbrojenych sil. Poveternostné ustredie operaéného centra je priamo podriadené
velitel'ovi operacného centra. Dozorny synoptik poveternostného ustredia operacného centra je
v zmene podriadeny nécelnikovi zmeny strediska riadenia operacii a odborne je nadriadeny
dozornym synoptikom leteckej poveternostnej sluzby vzdusnych sil.

Poveternostné ustredie vydava:
a) letové predpovede pocasia,
b) ve'mi kratkodobé predpovede pocasia,
C) kratkodobé a strednodobé predpovede pocasia,
d) vieobecné poveternostné vystrahy.

Zlozenie zmeny riadenia lietania  leteckého  kridla urCuje  rozkazom
na pripravu, vykonanie a zabezpecenie letovej Cinnosti velitel' leteckého kridla podla
charakteru planovanych letovych uloh.

Zmena riadenia lietania stanovista GCI, ktord zabezpecuje letovl Cinnost’ leteckych
kridel a lety pohotovostnych lietadiel, sa sklada:

a) z nacelnika zmeny (Fighter Allocator — FA) stanovista GCI,
b) z radarového riadiaceho bojového pouzitia (Intercept Controller — IC) stanovista GCI,

C) z asistenta radarového riadiaceho bojového pouZitia (Intercept Controller Assistent — ICA)

stanovi$ta GCI.



Ak to charakter planovanych letovych uloh vyzaduje, do zmeny riadenia lietania
stanovist'a GCI podl'a ods. 2 sa m6zu nariadenim velitel’a kridla velenia, riadenia a prieskumu
zaradit’ aj:

a) asistent nacelnika zmeny (Fighter Allocator Assistent — FAA) stanovista GCI,
b) d’alsi radarovi riadiaci bojového pouzitia (IC) stanovista GCI,
C) radarovi riadiaci bojového pouZitia prostriedkov typu AWACS.

Zmena riadenia lietania na zabezpecenie planovanej letovej ¢innosti leteckého kridla

(samostatnej jednotky) je zlozena:
a) zo zmeny na stanovisti VEZA,
b) zo zmeny na stanovisti APPROACH.

Cinnost’ na pracoviskach stanovist’ riadenia letovej prevadzky a ich obsadenie stanovi
odbor $tatnej spravy vo vojenskom letectve.

Ak to charakter planovanych letovych uloh vyZzaduje, nariadenim velitel'a, ktory
organizuje lietanie, mézu byt na zabezpecenie riadenia lietania urcené tieto osoby:

a) asistent PC TWR,

b) vedci riadenia $pecifickych letovych ¢innosti,

C) koordinator letovej ¢innosti,

d) operator ohlasovne letovych prevadzkovych sluzieb.

Pri Specifickej letovej Cinnosti (bombardovanie a leteckd strel'ba na pozemné ciele s
navddzanim, montdzne prdce a ich  nacvik, letové ukdzZky a  pod.)
sa na zéklade rozhodnutia velitel'a, ktory organizuje lietanie, v stlade s ods. 6 riadenie tejto
leteckej Cinnosti zabezpecuje prostrednictvom veducich riadenia Specifickych letovych
¢innosti.

Veduci riadenia Specifickych letovych ¢innosti sa uruju spomedzi prislusnikov, ktori
absolvovali Specialne S$kolenie, pripravu a v rozkaze velitela leteckého kridla (velitel'a
vzdusnych sil) maju uverejnené povolenie vykondvat’ tato ¢innost’.

Veducimi riadenia Specifickych letovych ¢innosti st:

a) proceduralny riadiaci letovej prevadzky (Planner Controller — PC) na leteckej (taktickej)
strelnici,

b) veduci riadenia montaznych prac,

C) veduci riadenia nacvikov a vykonavania letovych ukazok,

d) JTAC.



Veduci riadenia Specifickych letovych ¢innosti vykonava pred zaciatkom Specificke;j
letovej ¢innosti suc¢innostny dohovor so vSetkymi zlozkami podielajucimi sa na tejto ¢innosti a
vyhotovuje o tom z4dznam.

PC na leteckej (taktickej) strelnici sa ur¢uje spomedzi prislusnikov letky riadenia alebo
pilotov, ktori absolvovali $pecialne Skolenie a st opravneni riadit’ ¢innost’ na leteckej (taktickej)
strelnici. Povolenie riadit’ na leteckej (taktickej) strelnici sa uverejiiuje v rozkaze velitela, ktory
organizuje lietanie, na zdklade preskusania oddelenim leteckého vycviku velitel'stva vzdusnych
sil.

PC na leteckej (taktickej) strelnici plni najma ticto Glohy:

a) pocas predbeznej pripravy:

1. oboznami sa s prevadzkovym poriadkom a $tatitom letecke;j strelnice,

2. oboznami sa s planovanymi letovymi tlohami a zdsadami bezpecnosti pri strel’be
z kandna, raketami a pri bombardovani,

b) pocas predletovej pripravy:

1. hlasi vediicemu letovej zmeny (priebezného lietania, osobe podla ¢l. 29 ods. 3)
vSetky okolnosti suvisiace so svojim zdravotnym stavom, ktoré moézu mat’ vplyv
na plnenie tloh,

2. najneskor jednu hodinu pred za¢iatkom ¢innosti na leteckej strelnici prevert
pripravenost’ zabezpecCovacej zmeny leteckej strelnice na plnenie tloh,

3. vyda ulohy zabezpedovacej zmene leteckej strelnice, vysvetli charakter

planovanych letov a zdsady bezpec€nosti,

4. oboznami sa s podmienkami pozorovania lietadiel na réznych usekoch bojového
manévru nad leteckou strelnicou,

5. hodnoti poveternostnti situdciu podl'a sprav zo vzdusného prieskumu pocasia,
radiolokacného prieskumu pocasia a z leteckej meteorologickej sluzobne
(poveternostného ustredia operacného centra),

6. hodnoti, ¢i za prislusnych poveternostnych podmienok mozno plnit’ planované
letové ulohy,

7. oznami PC TWR na letisku pohotovost’ leteckej strelnice, leteckych pozemnych
informacénych systémov a aktudlne pocasie,

8. pol hodiny pred zaciatkom lietania (priletom lictadiel na leteckll strelnicu)
preveri zapnutie leteckych pozemnych informacnych systémov na leteckej

strelnici,



C) pocas letovej ¢innosti:

1.
2.

riadi lietanie v priestore leteckej strelnice,

kontroluje pohyb lietadiel v priestore leteckej strelnice a na bojovom kurze

vizuélne alebo pomocou leteckych pozemnych informac¢nych systémov,

3. povoluje a zakazuje strelbu a bombardovanie,

4. informuje posadky lietadiel (skupin lietadiel) o vzdusnej situdcii na leteckej

strelnici,

. posadkam lietadiel zakazuje plnenie letovej ulohy, ak ohrozuji bezpecnost’

lietania v priestore leteckej strelnice,

6. je pripraveny poskytnut’ posadkam lietadiel nevyhnutnii pomoc,

7. sleduje stav pocasia a ornitologickll situdciu; o zmenach pocasia informuje

8.

posadky lietadiel a podl'a potreby oznamuje zmeny PC TWR na letisku,

organizuje zaznam vysledkov strelieb a bombardovania,

d) po skonéeni letovej zmeny:

1.

zhodnoti ¢innost’ zabezpecovacej zmeny leteckej strelnice, leteckych pozemnych
informacnych systémov na strelnici a informuje o tom velitel'a (nacelnika)

strelnice,

2. hodnoti vysledky strelieb a bombardovania,

3. do dennika PC na leteckej strelnici zapiSe zistené narusenia zasad lietania, chyby

posadok lietadiel pri plneni letovych tiloh a nedostatky v zabezpeceni lietania na

leteckej strelnici,

. oznami velitel'ovi leteckého kridla vysledky plnenia letovych tiloh a nedostatky

v zabezpeceni lietania na letecke;j strelnici.

Do funkcie vediceho riadenia nédcviku a vykondvania letovych ukézok sa urcuje pilot,

ktory:

a) vykona prakticky vycvik a presktisanie z riadenia letovych ukazok,

b) pozna zostavu letovej ukazky,

C) pozna minimalnu vysku prechodu do klesavej ¢asti vertikalneho prvku a minimalnu vysku

jeho vybratia,

d) pozna Einnost pri zvlastnych pripadoch pocas letu pre leteckt techniku vykondvajicu nacvik

alebo letovu ukazku.



Ak sa letova ukazka realizuje na riadenom letisku, veduci riadenia néacviku a
vykondvania letovych ukazok plni najma tieto tlohy:

a) pred letovou ukéazkou uskuto¢ni dohovor s letiskovou sluzbou riadenia o pouZivanej
frekvencii, na ktorej bude letova ukdzku riadit, o priestore ur¢enom na letovli ukazku a o
spolupraci pocas letovej ukazky,

b) pred letovou ukazkou uskutoéni dohovor s velitelom lietadla o pouZivanej frekvencii, na

ktorej sa bude letova ukézka vykondvat’, a o priestore ur¢enom na letova ukazku,

C) pocas letovej ukazky véas informuje velitel'a lietadla (skupiny lietadiel) o chybach v zostave,
o vyskyte vtdkov v  priestore letovej ukazky a o cudzich cieloch
v priestore letovej ukazky,

d) vybera si miesto, z ktorého ma neruseny vyhlad do priestoru letovej ukéazky
s moznost'ou korekcie chyb pri ndcvikoch a vystiupeniach,

e) letovti ukazku prerusi, ak nemozno pokracovat’ v letovej ukazke (porusenie bezpeénosti letu,
cudzi ciel’ v priestore letovej ukazky, vyskyt vtakov v priestore letovej ukazky, porucha na
lietadle a pod.).

Pri letovej ukazke na riadenom letisku pilot stale monitoruje frekvenciu zodpovedného
stanoviSta riadenia letovej prevadzky a prednostne plni jeho pokyny.

Ak sa letova ukazka uskutocituje mimo riadeného letiska, veduci riadenia nacviku a
vykonavania letovych ukazok plni najma tieto tlohy:

a) pred letovou ukdzkou uskuto¢ni dohovor s velitelom lietadla (skupiny lietadiel)
o pouzivanej frekvencii, na ktorej bude letov ukazku riadit, o priestore uréenom na letovu
ukdzku a o Case a sposobe nadviazania spojenia,

b) letova ukazku prerusi pri nemoznosti pokracovat v letovej ukazke (porusenie bezpe¢nosti
letu, cudzi ciel’ v priestore letovej ukazky, vyskyt vtakov v priestore letovej ukazky, porucha
na lietadle a pod.),

C) vybera si miesto, z ktorého mé ni¢im neruseny vyhlad do priestoru letovej ukazky s
moznost'ou korekcie chyb pri nacvikoch a vystapeniach.

JTAC saurcuje na navadzanie lietadiel na pozemné ciele. Tuto ¢innost’ méZu vykondvat
osoby, ktoré¢ ziskali kvalifikaciu JTAC po absolvovani vycvikového kurzu v certifikovanom
vycvikovom zariadeni (§kole, Standardizaénd dohoda NATO STANAG 3797 (edicia 7)
Minimalne kvalifikatné poziadavky na predsunutych leteckych navadzacov a laserovych
operatorov podporujucich predsunutych leteckych navadzacov — ATP-3.3.2.2).

Koordinator letovej ¢innosti plni najma tieto ulohy:



a) oboznamuje sa s rozsahom tloh uréenych na predbeznej priprave,

b) ziskava tidaje z uréenych technickych prostriedkov a od prislusnikov zmeny riadenia a
zmeny zabezpecenia lietania,

C) spresiiuje Gilohy pre posadky lietadiel,

d) koordinuje letova ¢innost’ s velitelom, ktory organizuje lietanie, na zabezpecenie plynulého
bezpecného plnenia tloh leteckého vycviku.

Koordinator letovej ¢innosti moze navrhovat’” posadkam lietadiel spresnenie uloh z
rozsahu tuloh ureného na predbeznej priprave na zaklade vzdusnej, meteorologickej a
ornitologickej situdcie a na zéklade stavu a pripravenosti lietadiel a pouzitel'nosti pohybovych
ploch.

Radarovy riadiaci bojového pouzitia je prislusnik vojenskej sluzby riadenia letovej
prevadzky, ktorého licencia opraviiuje na poskytovanie sluzby radarového riadenia bojového
pouzitia v uréenom priestore zodpovednosti. Radarovi riadiaci bojového pouzitia st opravneni
na vykon sluzby radarového riadenia bojového pouzitia pri zabezpecovani letovej ¢innosti

utvarov a jednotiek ozbrojenych sil.

6.4 Letecka preprava cestujucich a materialu a Specialne lety

Organizaciu a vykondvanie leteckej prepravy cestujucich a materidlu vojenskymi
lietadlami upravuje interny predpis (Vojensky predpis o vojenskej leteckej preprave a
zahrani¢nych preletoch evid. zn. Let-1-21).

Plochy na pristatie skupiny vrtul'nikov v noci urcuje velitel’ leteckého kridla, ktory moze
povolit’ velitel'om vrtul'nikov samostatny vyber plochy na pristatie jedného vrtul'nika vo dne a
v noci. Toto povolenie uverejni velitel’ leteckého kridla v rozkaze.

Prelietavat’ nad stanovist'om lietadiel vo vySke mensej ako 25 m (80 ft) je zakézané.

V noci sa pristava na VPD osvietenil pozemnym svetlometom, palubnym pristavacim
(rolovacim) svetlometom, vyhl'adavacim (patracim) svetlometom alebo vyznacenu svetelnymi
navestidlami.

Posadke vrtulnika vybaveného dvoma nezavislymi svetlometmi, vyhladavacim
(patracim) svetlometom alebo prostriedkami NVG sa povol'uje pristavat v noci za VMC na

neoznacenl plochu, ktora bola vybrata a prehliadnuta pocas letu.



Vrtul'nik méze pristavat’ zvisle aj podl'a svetelnych navestidiel bez pouzitia svetlometu.
Skupina vrtul'nikov mdze v noci pristdvat mimo letiska iba na plochu oznacenu svetelno-
technickymi prostriedkami (svetelnymi orientaénymi bodmi).

Ak ide o pristavanie na plochu s obmedzenymi rozmermi, vyskové prekazky sa
prelietavajl s minimalnym prevySenim 10 m (33 ft). Ak je nutné pristat
na ploche vybratej pocas letu, méze velitel’ vrtul'nika skontrolovat’ plochu a miesto dosadnutia
vysadenim jedného clena posadky vrtul'nika na zem z visu.

Ak nemozno pristat’ na urcenej ploche vzh'adom na nevyhovujuci stav jej povrchu,
moze sa naklad vylozit’ (ak to umoznuje jeho hmotnost’) a osoby vysa-dit’ z visu. Maximalna
vyska visu je 1 m (3,3 ft) nad miestom vysadenia. Ak nemozno vykonat vis v tejto vyske,
naklad sa vylozi (osoby sa vysadia) pomocou zdvihacieho a spustaciecho mechanizmu alebo
zvlagtneho prostriedku. Maximalna vyska visu zodpoveda dizke lana zdvihacieho a spustacieho
mechanizmu alebo zvlastneho prostriedku.

Za vyber plochy na pristatie v teréne zodpoveda velitel’ vrtul'nika.

Velitel’ vrtul'nika pri priprave na let a pocas letu prijima také opatrenia, aby sa nedostal
do podmienok, na ktoré nie je vycvieny. Ak sa do takychto podmienok dostane, vcas sa
rozhodne o pristati na ndhradnom letisku alebo v teréne. Velitel vrtulnika vcéas poda
dostupnymi spojovacimi prostriedkami informéciu o svojej Cinnosti prisluSnikom riadenia
letovej prevadzky.

O odlete z miesta pristatia na d’alSie plnenie letovej tlohy alebo o néavrate na letisko
vzletu rozhoduje velitel’ vrtulnika (skupiny).

Ak je wvzlet z miesta pristitia pre poveternostné podmienky odlozeny
na neurcity cas, velitel’ vrtul'nika (skupiny) zaisti miesto pristatia pred nepovolanymi osobami
jemu dostupnymi prostriedkami.

Pred vykonanim manévru visenie velitel’ vrtul'nika zvaZzi vSetky doleZité okolnosti, ako
su rychlost’ a smer vetra, teplota a tlak vzduchu (nadmorska vyska letu), konfiguracia okolitého
terénu (zGzenie udolia so zrychlenym pradenim vzduchu, zéveterna strana kopca), hmotnost’
vrtul'nika, a tym minimalizuje moznost’ vzniku rezimu virového prstenca a vplyv zadného vetra.
Vis sa podl'a moznosti vykonéava vzdy proti vetru a pri prechode do visu sa dbd na jemnu pilotaz.

Lietanie vrtulnikov v noci s vyuzitim prostriedkov NVG upravuju programy letove;j
pripravy a letova prirucka pre prislusny typ vrtulnika.

Velitel’ leteckého kridla organizuje Specialny let v spolupraci:

a) s prislusnym leteckym opravarenskym podnikom,



b) s odborom statnej spravy vo vojenskom letectve,
C) s pravnickymi alebo fyzickymi osobami, ktoré st drzite’'mi opravnenia vydaného odborom
Statnej spravy vo vojenskom letectve.

Za organizaciu a zabezpeCenie Specialneho letu podla predpisu zodpoveda riaditel
prislusného leteckého opravarenského podniku.

Za velitela lietadla pocas Specialneho letu sa urcuje pilot, ktory pozna lietadlo a pravidla
jeho pouzivania, mé praktické skusenosti z lietania na prislusnom type lietadla, je oboznameny
s ¢innost'ou, funkciou a najmé s obsluhou novo instalovanych aparatuir, pozné sposob rieSenia
znamych nebezpecnych situdcii pocas letu, pozna a je preskiSany z programu (metodiky)
Specidlneho letu a je drzitel'om kvalifikdcie na Specialny let.

Specialny let povol'uje a vo svojom rozkaze zverejiiuje velitel' vzdusnych sil.

Poveternostné podmienky, za ktorych mozno vykonat’ Specialny let, upravuja prislusné
metodické pokyny velitela vzdusnych sil pre jednotlivé typy lietadiel alebo protokoly na
vykonanie Specialneho letu.

Specialny let sa vykonava v sulade so schvalenym programom $pecialneho letu; spajat’
Specialny let s inou letovou tlohou je zakazané.

Vysledok s$pecidlneho letu sa zapisuje do prevadzkovej dokumentécie lietadla a do
prislusného protokolu.

Let zamerany na kontrolu prevadzkovej presnosti parametrov predpisanych odborom
Statnej spravy vo vojenskom letectve a na kontrolu spol'ahlivej ¢innosti leteckych pozemnych
informacnych systémov na letiskach sa vykonava lietadlom a sposobom podl'a rozhodnutia
odboru Statnej spravy vo vojenskom letectve (Vojensky predpis Oblety prostriedkov a zariadeni
radiotechnického zabezpecenia (evid. zn. Let-5-6).

Pozorovaci let podla Zmluvy o otvorenom nebi je let pozorovacieho lietadla
vykonavany pozorujucim $tatom podl'a letového planu nad uzemim pozorovaného Statu od
miesta vstupu alebo z letiska otvoreného neba do miesta vystupu alebo na letisko otvorené¢ho
neba (napr. Zmluva o otvorenom nebi, oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenske;j
republiky ¢. 374/2002 Z. z., Rozkaz ministra obrany Slovenskej republiky ¢. 35/2002 o
zabezpeceni vykonavania Zmluvy o otvorenom nebi, V zneni neskorsich predpisov).

Tranzitny let je let po medzinarodne uzndvanych tratiach letovych prevadzkovych
sluzieb, ak sa prislusné zmluvné $taty nedohodnu inak, a v stilade s inStrukciami narodnych
organov riadenia letovej prevadzky kazdého zmluvného Statu, do ktorého vzdusného priestoru

tranzitny let vstupuje.



Pétraci a zachranny let vykonavaju posadka lietadla urcend na patranie pocas lietania a
posadka lietadla leteckej patracej a zachrannej sluzby urcend rozkazom velitel'a leteckého
kridla.

Patraci a zéachranny let sa poskytuje vo vzdusnom priestore alebo
na uUzemi Slovenskej republiky bez ohladu na Statnu prislusnost’ lietadlam, ktoré
sa ocitli v stave niidze. Strediskom na zhromazd'ovanie informdcii v stave nudze je stredisko
riadenia operacii. Pri letoch GAT sa informacie odovzdavaji aj na zachranné koordina¢né
centrum Statneho podniku Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky v sulade s
uzatvorenymi koordina¢nymi dohodami.

Upovedomovanie strediska riadenia operacii o lietadlach v stave nudze
sa vykonava podla interného predpisu (Vojensky predpis o patracej a zachrannej sluzbe
vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky evid. zn. Let-1-3) v zneni neskorSich
predpisov).

Lietanie vo zvlaStnych anepriaznivych podmienkach. Za zvlastne podmienky sa
povazuju podmienky, ktoré vyzaduju Specificku organizaciu a pripravu na lietanie. Patri k nim:
a) lietanie pri vysokych teplotich vzduchu,

b) lietanie nad horami.

Za nepriaznivé poveternostné podmienky sa povazuju podmienky, pri ktorych sa
zvySuje ohrozenie bezpec€nosti lietania. Patri k nim:
a) burkova ¢innost a namraza,

b) atmosféricka turbulencia, pradovy tok a tplav.

Ak sa stretne posadka lietadla pocas letu s nepriaznivymi poveternostnymi
podmienkami, ktoré neumoznuju plnit' letova tlohu, velitel' lietadla oznami prislusnikom
riadenia letovej prevadzky situdciu, prerusi plnenie letovej ulohy a vyleti z nepriaznivych
poveternostnych podmienok.

V naliehavych situacidch (v stave nudze) moéze velitel lietadla pri lete
po trati zmenit’ letova hladinu (vysku) samostatne s okamzitym oznamenim tejto skutocnosti
prisluSnikom riadenia letovej prevadzky.

Velitel' vrtul'nika méze vykonat’ nudzové (bezpecnostné) pristatie do terénu na plochu,
ktora spiiia parametre na bezpetné pristatie. Tuto skutognost’ ihned’ oznami prislusnikom
riadenia letovej prevadzky.

Lietanie pri vysokych teplotach vzduchu. Pocas predletovej pripravy posadka lietadla s

vyuzitim nomogramov a tabuliek vypoéita rychlost odputania a dizku rozjazdu, zhodnoti



moznost bezpecného vzletu v prislusnej vzletovej hmotnosti a v poveternostnych

podmienkach, vypocita pristdvaciu hmotnost’ ocakavanu pri pristavani, pristdvaciu rychlost’ a

dizku dojazdu a zhodnoti podmienky a moznost’ bezpeéného pristatia.

PoCas lietania pri  vysokych teplotach vzduchu posadka lietadla pocita
s tym, Ze vyssSia teplota vzduchu znizuje vykon a tah motora, nésledkom coho
sa predlzuje rozjazd, ¢as stupania a zvysuje sa spotreba paliva pri stupani.

Velitel’, ktory organizuje lietanie (let), prijima opatrenia na znizenie nepriaznivych
ucinkov vysokej teploty vzduchu na l'udi a techniku. Pri teplote vzduchu nad +30 °C velitel
(veduci letovej Cinnosti) prijima opatrenia s moznost'ou obmedzit’ letovl Cinnost’ skratenim
Casu letovej Cinnosti, zva¢Senim prestavok medzi letmi, prerusenim alebo zruSenim letovej
¢innosti, pricom maximalny nepretrzity ¢as letovej Cinnosti v letovej zmene alebo pri
priebeznom lietani pri teplote nad +30 °C moze byt 5 hodin, vratane prestavky na odber stravy.

Ak teplota vzduchu dosiahne viac ako +35 °C, je zakdzané vykonavat letovl ¢innost’
vo forme letovych zmien a priebezného lietania; vynimkou su jednotlivé lety. Pri teplote vyssej
ako +30 °C musi velitel obmedzit’ lietanie s prihliadnutim na lietajuci a zabezpecujuci personal.
Velitel, ktory organizuje lietanie (let), zvazi nevyhnutnost’ takéhoto letu.

Lietanie nad horami. Posadka lietadla okrem obvyklej pripravy:

a) prestuduje poveternostné podmienky a moznosti vzniku silnych vzostupnych
a zostupnych pradov, kopovitej a dazd’ovej oblacnosti a burky,

b) prestuduje a zvyrazni na mape najvy$§iu vysku horskych vrcholkov (prekazok)
v pasme trate letu,

C) prestuduje smer roklin a horskych dolin,

d) vypogita bezpe¢nt vysku letu,

€) podla mapy prestuduje miesta, ktoré sa mozu vyuzit na nidzové opustenie lietadla,

) oboznami sa s nadmorskou vyskou letisk (ploch) a so zvlastnostami vzletu a pristatia na
nich,

g) vypoéita rychlost odputania a pristavaciu rychlost, dizku rozjazdu a dojazdu lietadla,
zhodnoti moZnost' bezpecného vzletu a pristitia v prislusnej vzletovej hmotnosti, v
poveternostnych podmienkach a v nadmorskej vyske letisk (ploch) vzletu a pristatia.

Lietanie v priestore barkovej ¢innosti. Umyselne vlietavat' do bérkovej obla¢nosti a
prelietavat’ pod nou je zakazané. Po neimyselnom vleteni do burkovej oblac¢nosti je nutné z nej

thned’ vyletiet, pricom sa nesmu pripustit’ prudké pohyby kormidiel a vel'ky naklon. Vyskyt



burkovej oblac¢nosti posadka lietadla ihned’ hlési stanovist'u riadenia letovej prevadzky, ktoré
ju riadi.

Pri priblizeni lietadla k priestoru burkovej Cinnosti posaddka lietadla zisti druh
oblacnosti, moznost’ obletenia priestoru burkovej ¢innosti, rozhodne sa pre obletenie alebo
skoncenie plnenia letovej tllohy, ak nie je mozné obletenie. Vyskyt burkovej oblac¢nosti a svoje
rozhodnutie posadka lietadla ihned’ hlési stanovistu riadenia letovej prevadzky, ktoré ju riadi.

Burkova obla¢nost’ sa oblietava:

a) zmenou letovej hladiny (vysky letu) tak, aby bolo mozné preletiet nad hornou hranicou

oblacnosti s minimalnym prevysenim 1 000 m (3 300 ft),

b) zmenou trate letu tak, aby bolo mozné obletiet’ obla¢nost’ v minimalnej vzdialenosti 10 000
m (5,4 NM) spravidla vpravo alebo preletiet’ medzi dvoma burkovymi obla¢nost’ami, ak je
vzdialenost’ medzi nimi najmenej 20 000 m (10,8 NM).

Prislusnici riadenia letovej prevadzky s vyuzitim dostupnych zdrojov meteorologickych
informdcii a hlaseni posadok lietadiel o pocasi pocas letu informuji posadky lietadiel o druhu
oblac¢nosti, polohe burkovych jadier, smere ich pohybu a vydavaju pokyny na zmenu letove;j
hladiny alebo trate letu, na vyletenie z priestoru burkovej ¢innosti, na pokracovanie alebo
skoncenie plnenia letovej ulohy alebo na pristatie na vlastnom alebo na ndhradnom letisku.

Lietanie v oblasti tvorenia sa namrazy. Lety lietadiel nevybavenych protindmrazovym
zariadenim v oblasti tvorenia ndmrazy st zakézané.

Pri priprave lietadla na let v oblacnosti posadka lietadla kontroluje bezchybnost
protindmrazového zariadenia lietadla, naplnenie protindmrazovej kvapaliny, ak je stcastou
zariadenia, a bezchybnost’ systému vyhrievania snimacov atmosférického tlaku a agregatov,
ktoré¢ vyhrievanie vyzaduju.

Pocas letu v podmienkach moZného tvorenia ndmrazy sa protindmrazové zariadenie
zapina podla letovej prirucky pre prislusny typ lietadla.

Ak posadka lietadla pocas letu zisti namrazu:

a) prijima opatrenia podla letovej priru¢ky pre prislusny typ lietadla,

b) oznami prislusnikom riadenia letovej prevadzky vysku letu a intenzitu namrazy,

C) s povolenim prislusnikov riadenia letovej prevadzky zmeni vysku a rychlost letu, ak nie su
prijaté opatrenia i¢inné a namraza sa tvori nad’alej,

d) prerusi plnenie letovej tlohy, ak pre namrazu nemozno pokragovat v lete.

Lietanie v oblasti atmosférickej turbulencie a pradového toku. Posadka lietadla musi

poznat’:



a) spravanie sa lietadla (jeho vybavenia) v turbulencii a posobenie turbulencie pri roznych
rychlostiach letu,

b) tseky trate, kde mozno podla predpovede pocasia ocakavat’ turbulenciu,

C) charakteristické priznaky, podla ktorych moZno pocas letu véas zistit, 7e sa lietadlo
priblizilo k oblasti s vyskytom turbulencie,

d) polohu horskych hrebetiov a vyvysenin na trati pocas letu v malej vyske.

Ak vleti lietadlo do oblasti silnej turbulencie, ktord ohrozuje bezpecnost’ letu, velitel’
lietadla zmenou vysky, rychlosti a kurzu letu vyleti z nebezpec¢nej oblasti a okamzite oznami
tuto skutocnost’ prislusnikom riadenia letovej prevadzky.

Lietanie v aplave. Uplav predstavuje znaéné nebezpe&enstvo pri pristavani a vo vyske
blizkej praktickému dostupu lietadiel. Pri priprave na let, pri ktorom moze dojst’ k vleteniu do
uplavu za lietadlom letiacim vpredu, pilot si musi obnovit’ vedomosti:

a) o fyzikalnej podstate uplavu,

b) o intenzite iplavu v zavislosti od podmienok letu,

C) o sektoroch s najmensou intenzitou Giplavu za lietadlom letiacim vpredu,
d) o postupoch vyletenia z Giplavu.

PC TWR musi poznat minimdalne rozstupy medzi vzlietajicimi a pristdvajucimi
lietadlami r6znych kategorii, ktoré vylucuju vplyv nebezpecnej turbulencie v uplave.

Ak lietadlo vleti do uplavu, ktory ohrozuje bezpecnost’ letu, velitel lietadla musi z
uplavu ihned’ vyletiet'.

Cinnost’ posadky lietadla vo zvlastnych pripadoch pocas letu. K zvlaitnym pripadom
pocas letu patri:

a) porucha lietadla, ktora nuti posadku zmenit' (skongit’) plnenie letovej tilohy,

b) poziar lietadla,

C) vlietnutie do poveternostnych podmienok, v ktorych posadka nie je vycvicend lietat’,

d) strata orientacie,

€) strata priestorovej orientacie,

f) zranenie alebo nahle zhorsenie zdravotného stavu ¢lenov posadky lietadla,

Q) strata radiového spojenia,

h) porucha leteckych pozemnych informaénych systémov na letisku a na stanovisti GCI, ktoré
maju priamy vplyv na bezpec¢nost’ letu,

1) nidzové pristétie.



Posadka lietadla, ktora sa dostala do situacie ohrozujicej bezpe¢nost’ letu alebo je v
stave nudze, postupuje podla letovej prirucky (predpisu) pre prislusny typ lietadla alebo
interného predpisu a podla pokynov prisluSnikov riadenia letovej prevadzky, s ktorymi ma
radiové spojenie. Ak je to mozné, pouzije heslo MAY DAY. Sucasne s vysielanim hesla MAY
DAY nastavi kéd 7700 na odpovedaci SSR (odpovedac sekundarneho prehl'adového radaru —
Secondary Surveillance Radar).

Nudzové hesla maji prednost’ pred ostatnymi oznamami. Vysielaji sa otvorene s
vyuzitim vSetkych palubnych spojovacich prostriedkov. Nudzové volanie sa vysiela na
pracovnej frekvencii. Ak sa nepodarilo na pracovnej frekvencii nadviazat’ spojenie, vysiela sa
nudzové volanie na frekvencii medzinarodnej leteckej zachrannej sluzby 121,5 MHz a 243
MHz s adresou Vsetkym, vSetkym ...

Posadky lietadiel, ktoré¢ poculi nudzové volanie alebo signdl, informuju bez meSkania
prislus$nikov riadenia letovej prevadzky, s ktorymi maju radiové spojenie, obmedzia radiova
korespondenciu a poskytuju podl'a moznosti a pokynov prislusnikov riadenia letovej prevadzky
pomoc posadke lietadla v stave nudze. Prislusnici riadenia letovej prevadzky vytvaraju posadke
lietadla podmienky na uspesné vyrieSenie zvlastnych pripadov pocas letu.

Pri vleteni do poveternostnych podmienok, pre ktoré nie je posadka lietadla vycvicena,
velitel’ lietadla:

a) prerusi plnenie letovej tilohy,

b) podla moznosti okamzite vyleti z tychto podmienok,

C) oznami tato skuto¢nost’ prislusnikom riadenia letovej prevadzky a postupuje podla ich
pokynov.

Ak pilot neziska potrebnt vizualnu referenciu najneskoér v minimalnej nadmorskej
vyske klesania (Minimal Descent Altitude — MDA) [minimélnej vySke klesania (Minimal
Descent Height — MDH)] alebo v DA (DH), prerusi klesanie a za¢ne vykonavat’ ¢innost’ podl'a
postupu po nevydarenom priblizeni.

Postup nevydareného priblizenia sa za¢ina pri postupe presného pribliZenia, nie nizsie
ako v DA (DH) a pri postupe pristrojového pribliZzenia v ustanovenom bode, nie nizsie ako v
MDA (MDH). Pilot s lietadlom nesmie klesnut’ pod MDA (MDH):

a) ak nedosiahne vizudlny kontakt, ktory moze udrziavat,
b) ak nema na dohl'ad prah pristivacej drahy,
C) ak nemdze dodrzat pozadovanii vysku nad prekazkami a lietadlo sa nenachddza

v polohe, z ktorej mozno pristat’.



Ak je na vlastnom letisku vysSka spodnej zakladne oblacnosti a letova dohl'adnost’
mensia ako poveternostné minima velitel’a lietadla alebo letiska a nemozno vyslat’ lietadlo na

nahradné letisko, prislusnici riadenia letovej prevadzky:

a) uvedu do prevadzky potrebné letecké pozemné informacné systémy, vystrazné svetelné
navestidla a pozemné pristavacie svetlomety nechaju nasmerovat’ proti pristavajicim

lietadlam,
b) uvedu do pohotovosti hasi¢skt zachranni sluzbu letiska a skupinu technickej pomoci,
C) odporuéia velitel'ovi lietadla spdsob manévru na pristatie,
d) pomocou leteckych pozemnych informaénych systémov skontrolujii a riadia nalietnutie

pristavacieho kurzu a klesanie tymto kurzom,

€) ak nemozno zaistit bezpeéné pristatie na letisku alebo na vhodnej pristavacej ploche,
odporucia velitelovi lietadla let do priestoru uréeného na opustenie lietadla
a nudzové opustenie lietadla.

Velitel’ lietadla pocas ¢innosti dba na to, aby neprislo k uplnému spotrebovaniu paliva
skor, ako posadka nidzovo opusti lietadlo.

Strata orientacie. Orientacia sa povazuje za stratenu, ak posadka lietadla nemoéze urcit
vlastni polohu s presnost'ou potrebnou na splnenie letovej ulohy.

Ak prislo k strate orientacie, posadka lietadla:

@) oznami prislusnikom riadenia letovej prevddzky stratu orientdcie, vlastna vysku
a zvySok paliva,

b) nastavi kod 7700 na odpovedaci SSR a sti¢asne vysle heslo MAY DAY,

C) upravi ekonomicky rezim letu,

d) plni pokyny prislusnikov riadenia letovej prevadzky.

Lietat’ T'ubovolnymi kurzmi a klesat’ pod bezpecnu vySku po strate orientacie je
zakazané.

Ak sa orientacia obnovi, posadka lietadla tato skuto€nost’ oznami prislusnikom riadenia
letovej prevadzky, uvedie zvySok paliva a postupuje podla pokynov prislusnikov riadenia
letovej prevadzky.

Ak sa orientaciu nepodarilo obnovit, alebo ak sa orientacia obnovila, ale zasoba paliva
neumoziuje doletiet’ na najblizSie letisko, velitel' lietadla bez toho, aby pripustil uplné
spotrebovanie paliva, nidzovo pristane (ak je to pre prislusny typ lietadla povolen¢), alebo vyda

posadke lietadla pokyn na nudzové opustenie lietadla a tiezZ ho nidzovym spésobom opusti.



Pri zraneni alebo ndhlom zhorSeni zdravotného stavu velitel’a lietadla, ktoré vylucuje
moznost’ pristdt, posadka lietadla nidzovo opusti lietadlo. Pri zraneni alebo ochoreni
ktoréhokol'vek z ¢lenov posadky lietadla plnia jeho ulohy ini ¢lenovia podl'a pokynov velitel'a
lietadla.

Strata radiového spojenia. Ak posadka lietadla strati radiové spojenie s prislusnikmi
riadenia letove] prevadzky, vyuzije dostupné spojovacie prostriedky na obnovu spojenia so
stanoviStami riadenia letovej prevadzky alebo s inymi posadkami lietadiel vo vzduchu.

Radiové spojenie s posadkou lietadla sa povazuje za stratené, ak pocas piatich minut (v
riadenom vzdusnom priestore a v neriadenom vzduSnom priestore nad vysku 300 m/1 000 ft
AGL) a 10 minut (v neriadenom vzdusnom priestore v prizemnej vyske) pri vyuziti vSetkych
radiovych spojovacich kanalov voland posadka lietadla neodpoveda alebo neplni vysielané
pokyny.

Ak sa nepodarilo obnovit’ radiové spojenie, prislusnici riadenia letovej prevadzky a
posadka lietadla postupuju podl'a osobitnych predpisov (napr. predpis Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky Postupy leteckych naviga¢nych sluzieb.
Manazment letovej prevadzky (L 4444) (Stvrté vydanie v zneni doplnku €. 1 z 20. aprila 2013),
hlava 5 bod 5.2.2.7 predpisu Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky Letecké telekomunikacie. Zvézok II. Spojovacie postupy (L 10/II) v zneni neskorSich
predpisov).

Stratu radiového spojenia s posadkou lietadla oznamia prislusnici riadenia letovej
prevadzky zmene strediska riadenia operacii (strediska riadenia a uvedomovania) s uvedenim
typu lietadla, volacieho znaku velitela lietadla, hladiny, predpokladaného zvySku paliva,
predpokladanej polohy lietadla, ¢asu vzletu a ¢asu straty radiového spojenia.

Posadka lietadla musi poznat’ vizudlne znamenia pocas letu pouZivané medzi lietadlami
pri strate radiového spojenia podl’a predpisu.

Nudzové pristatie je pristatie na letisku alebo mimo letiska, ak pre poruchu lietadla,
nebezpecny poveternostny jav, stratu orientdcie, nedostatok paliva, ochorenie (zranenie) ¢lena
posadky (cestujucich) nemozno pokracovat’ v d’alSom lete.

Nudzovo mimo letiska sa pristava:

a) ak je velitel lietadla presvedéeny o priaznivom vysledku ntdzového pristatia
a ak je to pre prislusny typ lietadla povolené,
b) ak nemozno z akejkol'vek pri¢iny opustit’ lietadlo pomocou individualnych zachrannych

prostriedkov,



C) ak st na palube cestujuci bez individudlnych zachrannych prostriedkov.

Pri nidzovom pristati mimo letiska velitel lietadla:

a) nastavi kod 7700 na odpovedaci SSR,

b) oznédmi situdciu prislusnikom riadenia letovej prevadzky,

C) vyda posadke lietadla povel na pripravu na nidzové pristitie,

d) ak sa zastavil motor (motory), prejde do klesania (s vrtulnikom na rezim autoroticie) a
upravi rychlost’,

€) podla moznosti zisti smer a rychlost’ prizemného vetra,

) zvoli pristavaciu plochu,

g) odhodi podvesy a naklad (v stilade s letovou priru¢kou pre prislusny typ lietadla),

h) ak to umoziujii poveternostné podmienky, zisti stav lietadla a zvySok paliva, preleti nad
zvolenou plochou a prehliadne si ju,

1) vykona pristavaci manéver v stilade s letovou priru¢kou pre prislusny typ lietadla.

Po nidzovom pristati velitel’ lietadla:

a) zorganizuje pomoc zranenym,

b) zisti stav lietadla,

C) uréi, kde sa budu zdrziavat’ ¢lenovia posadky lietadla a cestujuci,

d) s vyuzitim spojovacich prostriedkov ozndmi situaciu vlastnému atvaru a podl'a potreby aj
najblizSiemu letisku s uvedenim pri¢iny, miesta a ¢asu nudzového pristatia, stavu posadky
lietadla a cestujucich, lietadla, zvySku paliva a prevadzkovych kvapalin,

€) oznadi priestor niidzového pristatia,

) uvedie do pohotovosti nidzové signalizacné prostriedky,

g) zorganizuje pozorovanie vzdusného priestoru.

Pre ntidzové opustenie lietadla sa velitel’ lietadla rozhodne samostatne. Posadka lietadla
opusta lietadlo postupom uvedenym v letovej prirucke pre prislusny typ lictadla.

Pred opustenim lietadla, ak to situacia umoziuje, velitel’ lietadla oznami prislusnikovi
riadenia letovej prevadzky svoje rozhodnutie o opusteni lietadla, ozndmi polohu, nasmeruje
lietadlo do neobyvaného priestoru a vypne motor (motory) lietadla.

Vojenska letecka informac¢na sluzba. Vojenska letecka informacna sluzba je suhrn
¢innosti, ktorymi sa zabezpecuje spracovavanie, dodavanie a publikovanie leteckych informéacii
z oblasti vojenského letectva potrebnych pre bezpecnost, pravidelnost a hospodarnost

vojenskej letovej prevadzky a vo vymedzenom rozsahu aj civilnej letovej prevadzky.



Organizovanie, riadenie, vykonéavanie a zabezpeCovanie vojenskej leteckej informacne;j
sluzby upravuje interny predpis (Vojensky predpis o vojenskej leteckej informacnej sluzbe

evid. zn. Let-1-17, v zneni neskorSich predpisov.

6.5 Zhrnutie

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, prostrednictvom Vzdusnych sil Ozbrojenych
sil Slovenskej republiky zabezpecuju plnenie uloh ochrany vzdusného priestoru, leteckej
prepravy, pdtrania a zdchrany, ako aj plnenie bezpecnostnych zavizkov Stdatu, V ramci
Jjednotlivych letov, priebezného lietania alebo v ramci letovej zmeny.

Problematiku zasad lietania, organizacie letovej cinnosti, leteckého persondlu —
vykonnych letcov, pripravy letovych osdadok, zabezpecenia letovej cinnosti, vykonania letov,
vojenskych organov riadenia letovej prevadzky, vseobecnych zasad lietania, lietania vo
zvlastnych a nepriaznivych podmienkach, plnenia uloh pri organizovani, uskutocniovani a

zabezpecovani lietania, Specifikuje Vojensky predpis o lietani Let-1-1.

KLASIFIKACIA TYPOV LIETADIEL PODIA URCENIA

Lietadla
letdny vrtul'niky
Letany
cviéné prudové $pecialne dopravné bojové stihacie
L-410 UVP-E
L-39CM L 410 FG MiG-29 AS
L-39 ZAM C-27] MiG-29 UBS
Vrtulniky bojovej podpory
Mi-17M, Mi-17LPZS, UH-60M

Obr. X Klasifikacia typov lietadiel (Priloha ¢. 2 k vojenskému predpisu Let-1-1)



MINIMALNE LETOVE DOHI’ADNOSTI A VZDIALENOSTI OD OBLAKOV
PRE LETY ZA VMC*

Trieda vzdusného Letova Vzdialenost’
Nadmorska vyska
priestoru dohl'adnost’ od oblakov
3 050 m (10 000 ft) ) 1 500 m horizontalne,
A**BCDEFG 8 km
AMSL a vysSia 300 m (1 ,OOO )
vertikalne

Pod 3 050 m (10 000 ft)
AMSL anad 900 m

1 500 m horizontalne,
(3 000 ft) AMSL alebo .
nad 300 m (1 000 ft) ATTBCDEFRG 5 km 300 m (1 000 ft)
nad terénom, podl'a vertikalne
toho,
¢o je vyssie
V 900 m (3 000 ft) 1 500 m horizontalne,
AMSL a nizsie alebo A***BCDE 5 km 300 m (1 000 ft)
300 m (1 000 ft) nad vertikalne
teré , podl'a toho, .
vere.nomv}?o 41000 mimo oblakov
¢o je vyssie FG 5 km**

a za viditel'nosti zeme

Obr. X Lety za VMC (Priloha €. 6 k vojenskému predpisu Let-1-1)

Poznamky.

* — Tam, kde je prevodna nadmorska vySka mensia ako 3 050 m (10 000 ft)
AMSL, namiesto 10 000 ft sa pouzije letova hladina FL 100.

** — Vykonavanie letov moze velitel’ leteckého kridla (velitel’ vzduSnych sil)
povolit’ za zmenSenej letovej dohl'adnosti, nie mensej ako 1 500 m:

1. ak sa lety vykonavaju rychlost'ou a prevazne pri dohl'adnosti, ktora umozni
vcas spozorovat’ inll prevadzku alebo prekdzky a umozni v¢as sa vyhnut
zrazke,

2. za okolnosti, pri ktorych pravdepodobnost’ stretnutia s inou prevadzkou je

mald, napr. v priestoroch s malou hustotou prevadzky alebo pri leteckych




pracach v malych vyskach,

3. vrtul'nikmi sa méze let vykonavat’ pri letovej dohl'adnosti mensej ako 1 500 m,
ak leti rychlost’'ou, ktorda umozni v€as spozorovat’ ini prevadzku alebo prekazky
a umozni vyhnut sa zrazke.

*** — Minima VMC vo vzduSnom priestore triedy A su vedené na usmernenie
pilotov, a neznamena to, Ze lety VFR vo vzdusnom priestore triedy A st
povolené.

MAXIMALNA VYSKA ZAKLADNE OBLACNOSTI (POCAS LETU
POD OBLAKMI) A MAXIMALNA LETOVA DOHZADNOST,
PRI KTOREJ SA LET POVAZUJE ZA LET USKUTOCNENY ZA IMC
Ak je splnend jedna podmienka Ak st splnené obe podmienky
vyska spodnej hranice " . .
letova dohl'adnost’ vyska spodnej hranice
Lietadl4 oblac¢nosti oblac¢nosti/letova dohl'adnost’
[km/NM*)] (m/km; f/NM)
(m/ft)
defi noc deti noc deft noc
450/ 550/ 500/5 600/6
nadzvukové 4/ 5/
1480 1804 2,2 2,7 1 640/2,7 1 969/3,2
turbovrtul'ové 250/ 300/ 300/3 400/4
2,5/ 3/
viacmotorové 820 980 14 1,6 980/1,6 1320/2,2
200/ 250/ 250/2,5 300/3,5
vrtulniky 2/ 3/
660 820 1,1 1,6 820/1,4 980/1,9
250/ 300/ 300/3,5 400/4
cviéné pradové 3/ 3/
820 980 1,6 1,6 980/1,9 1320/2,2
150/ 200/ 200/2 250/2,5
vrtulové 1,5/ 2/
490 660 0,8 1,1 660/1,1 820/1,4

Obr. X Oblacnost’ a letova dohl'adnost’ (Priloha ¢. 7 k vojenskému predpisu Let-1-1)

Poznamka. — *) NM = namornd mil'a (1 NM = 1,852 km).




POVETERNOSTNE MINIMA VO DNE, ZA KTORYCH SA POVOLUIJE
SPECIALNY LET PRE LIETADLA A VRTUINIKY

Vyska spodnej Letova
Typ lietadla (vrtuPnika) hranice obla¢nosti dohladnost’
m ft km NM

nadzvukové stihacie, stihacie bombardovacie,

500 1640 5 2,5
prieskumné a cvicné bojové lietadla
podzvukov¢ stihacie, stihacie bombardovacie,

400 1310 4 2,0
prieskumné a cvi¢né bojové lietadla
turbovrtul'ové, dopravné a vysadkové lietadla 400 1310 4 2,0
vrtulové dopravné lietadla VMC -
cvicné pradové (podzvukové) lietadla 300 980 4 2,0
cviéné vrtul'ové a spojovacie lietadla VMC —
stredné vrtul'niky 250 820 2,5 1,3
I'ahké vrtulniky 200 660 2 1,0

Obr. X Poveternostné minima pre $pecialny let pre lietadla a vrtulniky

(Priloha ¢. 11 k vojenskému predpisu Let-1-1)

6.6 Kontrolné otazky

1. Pre ktor¢ lety upravuje ,,Vojensky predpis o lietani* pravidla lietania?

2. Definujte pojem ,,velitel’ lietadla®.

3. S akym cielom je ustanoveny reZim lietania, ako ureny sposob organizacie a
vykondvania lietania vo vzduSnom priestore Slovenskej republiky?

4. AKo sa rozdel'uju lety vojenskych lietadiel podl'a ur¢enia, priestoru, po¢tu
lietadiel, ktoré plnia spolo¢nt letovt tlohu, podl'a pravidiel lietania,
meteorologickych podmienok, denného casu, vysky letu a pravidiel a
postupov, podl'a ktorych sa vykonavaju?

5. Popiste rozdelenie vykonnych letcov do vycvikovych skupin.

6. Aké udaje obsahuje tabul’ka planov letov.

7. Popiste druh priprav, ktoré obsahuje priprava letovej posadky na lietanie.




8. Popiste letovl ¢innost’ formou jednotlivych letov, v rdmci priebezného lietania
a v ramci letovej zmeny.
9. Co zahffia rozbor letovej ¢innosti?

10. Charakterizujte vojensku leteckll informacénu sluzbu.
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Pouzité skratky v ramci vojenskej leteckej legislativy

AA -
ACC -
ADS -
AFIS -
AFTN -

AGL -
AIP -
ALERFA -
AMC -
ASM -
ATC -
ATS -
AUP -
AWACS -

CAOC-

Cb -
CRC -
CTR -
DA -
DETRESFA -
DH -
DME -
ETO -

FA -
FAA -
FAF -
FIC -

Approved Agency (opravneny pouzivatel’)

Area Control Centre (oblastné stanoviste riadenia letovej prevadzky — civilng)
Automatic Dependent Surveillance (automatické zavislé sledovanie)
Aerodrome Flight Information Service (letova informac¢na sluzba)
Aeronautical Fixed Telecommunication Network (letecka pevna
telekomunikac¢na siet’)

Above Ground Level (nad uroviiou zeme)

Aeronautical Information Publication (letecka informa¢na prirucka)

Alert Phase (stav pohotovosti)

Airspace Management Cell (pracovisko spravovania vzdusného priestoru)
Airspace Management (spravovanie vzdu$ného priestoru)

Air Traffic Control (riadenie letovej prevadzky)

Air Traffic Services (letova prevadzkova sluzba)

Airspace Use Plan (plan vyuzitia vzdusného priestoru)

Airborne Warning and Control System (palubny systém vzdusnej vystrahy
a riadenia)

Combined Air Operations Centre (centrum pre mnohonarodné vzdusné
operacie)

Cumulonimbus (kumulonimbus — typ oblaku)

Control and Reporting Center (stredisko riadenia a uvedomovania)
Control Zone (riadeny okrsok)

Decision Altitude (nadmorska vySka rozhodnutia)

Distress Phase (stav tiesne)

Decision Height (vyska rozhodnutia)

Distance Measuring Equipment (zariadenie na meranie vzdialenosti)
Estimated Time Over Significant Point (predpokladany Cas preletu vyznacného
bodu)

Fighter Allocator (nacelnik zmeny stanovista GCI)

Fighter Allocator Assistent (asistent nacelnika zmeny stanovista GCI)
Final Approach Fix [bod (fix) koneéného pribliZenia]

Flight Information Centre (letové informacné stredisko)



FIR
FL
FMP
FRC

GAT

GClI
GND
GP
HIFR
IC
ICA

ICAO

IFR
ILS
ILS
IM
IMC

INCERFA-

JTAC
KIAS

kt
LLZ
MC

MC CRC -

MDA
MDH
MM

Flight Information Region (letova informacna oblast))

Flight Level (letova hladina)

Flow Management Position (pracovisko usporiadania toku leteckej prevadzky)
Fire Range Control (riadenie lietania na leteckej strelnici)

Foot, Feet [stopa, stopy (dizkova miera; 1 ft = 30,48 cm)]

General Air Traffic [vSeobecna letova prevadzka (vykonavana podl'a pravidiel
a postupov Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo)]
Ground-Controlled Interception (riadenie prepadov zo zeme)

Ground (zem)

Glide Path (zostupovy majak)

Helicopter in Flight Refuelling (dopliovanie vrtul'nika palivom pocas letu)
Intercept Controller (radarovy riadiaci bojového pouzitia)

Intercept Controller Assistent (asistent radarového riadiaceho bojového
pouzitia)

International Civil Aviation Organization (Medzinarodné organizacia pre
civilné letectvo)

Instrument Flight Rules (pravidla letu podl'a pristrojov)

Instrument Landing System (systém zariadeni na presné pribliZenie a pristatie)
InZinierska letecka sluzba

Inner Marker (vnatorné névestidlo)

Instrument Meteorological Conditions (meteorologické podmienky na let
podla pristrojov)

Uncertainty Phase (stav neistoty)

Joint Terminal Attack Controller (predsunuty letecky navadzac)

Knots Indicated Air Speed (pristrojova vzdusna rychlost’ vyjadrena v uzloch,
¢iZze v namornych milach za hodinu)

Knot [uzol (ndAmorna mil'a za hodinu), 1 kt = 1,852 km/h, 1 kt = 0,514 m/s]
Localizer (kurzovy majak)

Master Controller (néd¢elnik zmeny)

Master Controller of the Controll and Reporting Center (nacelnik zmeny
strediska riadenia a uvedomovania)

Minimum Descent Altitude (minimalna nadmorska vyska klesania)
Minimum Descent Height (minimalna vyska klesania)

Middle Marker (stredné navestidlo)



MRVA - Minimum Radar Vectoring Altitude (minimalna vyska pre radarové

vedenie)
MSA - Minimum Sector Altitude (minimalna sektorova vyska)
MSL - Mean Sea Level (stredna hladina mora)
NATINAMDS - NATO Integrated Air and Missile Defence System (systém
integrovanej

protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO)

NDB - Non-Directional Radio Beacon (nesmerovy radiomajak)
NM - Nautical Mile (ndmorna mila — jednotka dizky, 1 NM = 1,852 km)
NOTAM -  Notice to Airmen (oznamenie o zriadeni alebo zmene leteckého zariadenia,

sluzby alebo postupov alebo o nebezpecenstvach, ktorych véasna znalost’
je nutnd pre osoby zapojené do leteckej prevadzky)

NVG - Night Vision Goggles (prostriedky no¢ného videnia)

OAT - Operational Air Traffic (Specialna letova prevadzka; nevykonava sa podl'a
pravidiel a postupov Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo)

OCA/OCH - Obstacle Clearance Altitude/Obstacle Clearance Height (bezpe¢na nadmorska
vyska nad prekézkami alebo bezpecna vyska nad prekézkami); bezpecna
nadmorska vysSka nad prekazkami alebo bezpecna vyska nad prekazkami
(OCAJ/OCH) je najmensia nadmorska vyska alebo najmensia vyska nad
nadmorskou vySkou prislusného prahu vzletovej a pristavacej drahy alebo

nadmorskou vyskou letiska

oM - Outer Marker (vonkajSie navestidlo)

PAR - Precision Approach Radar (presny priblizovaci radar)

PC - Planner Controller (proceduralny riadiaci letovej prevadzky)

PCA - Prior Coordinated Airspace (priestor vytvoreny po predchddzajicej
koordinacii)

PC TWR -  Planner Controller Aerodrome Control Tower (proceduralny riadiaci letovej

prevadzky na stanovisti VEZA)

PSR - Primary Surveillance Radar (primarny prehl'adovy radar)

QFE - Q kod pre tlak vzduchu vztahujici sa na nadmorskua vysku letiska alebo na
nadmorsku vysku prahu vzletovej a pristavacej drahy

QGO - Q kod pre ,,pristatie v ... (miesto) je zakazané*

QNH - Q kod pre tlak vzduchu redukovany na hladinu mora; je to tlak zodpovedajtci

strednej vySke hladiny mora vypocitany z pozorovaného tlaku vzduchu na



meteorologickej stanici a vypocitany podl'a definicného vzt'ahu pre
medzinarodnt $tandardna atmosféru; sluzi na ziskanie nadmorskej vysky
miesta pristatia po pristati lietadla

RC APP - Radar Controller Approach (radarovy riadiaci lietania s kvalifikdciou na
radarové riadenie)

RC PAR -  Radar Controller Precision Approach Radar (radarovy riadiaci lietania s

kvalifikaciou na radarové riadenie pomocou presného priblizovacieho radaru)

RPS - Radar Position Symbol (symbol radarovej polohy lietadla)

RVR - Runway Visual Range (drahova dohl'adnost’)

SID - Standard Instrument Departure (Standardny pristrojovy odlet)

SRE - Surveillance Radar Equipment (primarny prehl'adovy radar radioloka¢ného

systému pristatia)

SSR - Secondary Surveillance Radar (sekundarny prehl'adovy radar)

STANAG - NATO Standardization Agreement (Standardizacna dohoda NATO)

STAR - Standard Instrument Arrival (Standardny pristrojovy prilet)

STD - Standard [Standardny (v tomto predpise sa skratka STD pouziva v suvislosti

s parametrami podl'a Standardnej atmosféry)]

TMA - Terminal Control Area (koncova riadena oblast)

TRA - Temporary Reserved Area (prechodne rezervovany priestor)

TSA - Temporary Segregated Area (doCasne vymedzeny priestor)

UNL - Unlimited (neobmedzeny)

utC - Universal Time Co-ordinated (svetovy koordinovany ¢as)

VFR - Visual Flight Rules (pravidla letu za viditeI'nosti)

VIS - Visibility (dohl'adnost’)

VLIP - Vojenska leteckd informacna prirucka

VMC - Visual Meteorological Conditions (meteorologické podmienky na let za

viditel'nosti)

VOR - VHF Omnidirectional Radio Range (vS§esmerovy radiomajak vel'mi kratkych
vin)

VPD - vzletova a pristavacia dréha

VSTOL - Vertical/Short Take-off and Landing (lietadlo s kratkym vertikalnym vzletom

a pristatim)

wOoC - Wing Operation Center (velitel'ské stanoviste leteckého kridla)



