4 ORGANY STATNEHO ODBORNEHO DOZORU,
POSKYTOVANIE LETOVYCH PREVADZKOVYCH
SLUZIEB A VYSETROVANIA

4.1 Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
4.1.1 Profil ministerstva

Podl'a zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii Cinnosti vlady a organizacii ustrednej

Statnej spravy v zneni neskorSich predpisov je ministerstvo ustrednym organom Statnej spravy

pre

o dréhy a dopravu na drahach,

. cestnu dopravu,

o kombinovanu dopravu,

. pozemné komunikécie,

. vnutrozemsku plavbu a pristavy, namornt plavbu,

. civilné letectvo,

J postové sluzby,

J elektronické komunikacie,

. verejné prace,

o stavebny poriadok a izemné planovanie okrem ekologickych aspektov,

J stavebnll vyrobu a stavebné vyrobky,

J tvorbu a uskuto¢novanie bytovej politiky,

. poskytovanie Statnej prémie k stavebnému sporeniu a Statneho prispevku k
hypotekarnym uverom,

. cestovny ruch,

J energetickl hospodarnost’ budov,

. tvorbu a uskutoc¢novanie politiky mestského rozvoja.

Ministerstvo plni funkciu Statneho dopravného uradu, namorného tradu a uradu pre

verejnu regulovanu sluzbu.

4.1.2 Organizacna Struktura

Organizac¢nd Struktira Ministerstva dopravy a vystavby SR je na Obr. 1.



4.1.3 Civilné letectvo

Ministerstvo sa v oblasti civilného letectva zameriava na vytvaranie podmienok na
rozvoj civilného letectva. Slovenska republika sa na medzinarodnom poli sustred’uje na aktivnu
ucast’ na ¢innostiach Eurdpskej Unie a jej Struktur, ako aj cast’ v Medzinarodnej organizacii
civilného letectva (ICAO) a Eurdpskej konferencii civilného letectva (ECAC), ktora
predstavuje platformu na zblizovanie pravidiel medzi EU a ostatnymi krajinami regionu a
presadzovanie tejto politiky v globdlnom rozmere na pode ICAO. Od roku 2015 ma Slovenska
republika v ramci ECAC, ako ¢len Stredoeurdpskej rotacnej skupiny (CERG), miesto v
Koordina¢nom vybore (Coordinating Committee) a v EMTO Task Force.

V ramci svojej beznej agendy ministerstvo vypracuva legislativu, predpisy, Narodny
bezpecnostny program civilného letectva SR a Narodny program ochrany civilného letectva
pred ¢inmi protizakonného zasahovania.

Udrziavanie existujucich a vytvaranie novych zmluvnych vztahov ako zakladného
predpokladu na vykondvanie leteckych dopravnych sluzieb do tretich Stitov ma vzt'ah
k potrebam leteckych dopravcov. Ma vsak aj politicky rozmer — vyjadruje volu Statov tizko

spolupracovat’ na bilaterdlnej Grovni.
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Obr. X Organiza¢na Struktara Ministerstva dopravy a vystavby SR [1]



4.2 Dopravny arad

Dopravny urad bol zriadeny zdkonom NR SR &. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu
elektronickych komunikacii a postovych sluzieb a Dopravnom trade a o zmene a doplneni
niektorych zékonov (zékon o dopravnom urade) s u¢innostou od 1. janudra 2014 ako orgéan
Statnej spravy s celoslovenskou pdsobnostou pre oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného
letectva a vnutrozemskej plavby. Dopravny trad je pravnym nastupcom Uradu pre regulaciu

7elezni¢nej dopravy, Leteckého tradu Slovenskej republiky a Statnej plavebnej spravy.
4.2.1 Poslanie

Poslanim Dopravného uradu je vykonavat’ Statny odborny dozor a kontroly, G¢inne
prispievat’ k zaisteniu bezpec¢nosti v oblasti drdh a dopravy na drdhach, civilného letectva a
vnutrozemskej plavby a vytvarat regulaény ramec v niektorych oblastiach dopravy
prostrednictvom vykonu dozoru a dohl'adu a nastavovanim regulacnych kritérii. Dopravny urad
sa pri naplfiani svojho poslania riadi vieobecne zavdznymi pravnymi predpismi Slovenskej
republiky, pravne zadviznymi aktmi Eurdpskej unie a medzindrodnymi zmluvami, ktorymi je

Slovenska republika viazana.

4.2.2 Hlavné ¢innosti

Hlavné ¢innosti v oblasti drah a dopravy na drahach:
e reguldcia na Zelezni¢nych drahach:
o reguldcia uhrad a pristupu na Zelezniné drahy o dohlad nad
infrastruktarou a trhom,
o regulécia cestovného v osobnej Zelezni¢nej doprave,
o prava a povinnosti cestujucich,
o vydavanie povoleni na prevadzkovanie Zelezni¢nych drah a licencii na
poskytovanie zelezni¢nych dopravnych sluZieb,
e bezpecCnost’
o vydavanie bezpecnostnych osvedceni, bezpecnostnych povoleni,
povoleni na prevadzkovanie Specidlnych a lanovych dréh, preukazov
rusnovodicov,

e interoperabilita:



o vydavanie povoleni na uvedenie pevnych a mobilnych subsystémov
interoperability do prevadzky,

o registracia zelezni¢nych vozidiel vratane povolovania ich typov,

e Statny odborny dozor a Statny odborny technicky dozor:

o vykon dozoru nad elektrickymi, zdvihacimi, dopravnymi, tlakovymi
a plynovymi zariadeniami a kontajnermi,

o overovanie a schvalovanie ur¢enych technickych zariadeni (UTZ),

o overovanie splnenia poziadaviek na vykon uréenych ¢innosti,

o poverovanie pravnickych oséb v oblasti UTZ a uréenych ¢innosti,

o vykon Statneho dozoru na zelezni¢nych, Specialnych a lanovych drahach
podrla zakona o drahach a zakona o doprave na drahach,

o kontrola plnenia podmienok vydaného bezpecnostného osvedcenia
zelezniénému podniku,

o kontrola plnenia podmienok vydaného bezpecnostného povolenia

manaz€érovi Zelezni¢nej infrastruktary.

Hlavné ¢innosti v oblasti civilného letectva:
e navigacné sluzby a letiska:

o dohlad nad bezpecnostou komunikacnych, naviga¢nych a sledovacich
systémov, nad systémom riadenia toku letovej prevadzky a manazmentu
vzdusného priestoru pre vSeobecnu letova prevadzku,

o regulacia bezpeCnosti a Statny odborny dozor nad poskytovatel'mi
leteckych naviga¢nych sluzieb a nad prevadzkovatel'mi letisk,

o vykon ¢innosti Specialneho stavebného tradu civilného letectva ,

o vyhlasovanie a ruSenie ochrannych péasiem letisk a leteckych pozemnych
zariadent,

o dohlad v oblasti bezpecnostnej ochrany civilného letectva,

e letova prevadzka:

o dohl'ad nad prevadzkovatel'mi lietadiel, vyrobcami lietadiel, udrzbou
lietadiel a vycvikom leteckého personalu,

o vedenie registra lietadiel a registra ¢lenov leteckého personalu,

o SAFA - posudenie  bezpe€nosti  zahrani¢nych  leteckych

prevadzkovatel'ov,



o licencovanie leteckého persondlu, c¢lenov technického persondlu,

riadiacich letovej prevadzky, vycvikovych zariadeni.

Hlavné ¢innosti v oblasti vnutrozemskej plavby:
e technicky dozor:

o vykonavanie technickej prehliadky plavidiel, overovanie technickej
spdsobilosti plavidiel, ciachovanie plavidiel,

o vedenie registra plavidiel,

o vydavanie niektorych lodnych listin,

o schval'ovanie technickej a typovej dokumentécie a vydavanie suhlasu na
individualnu stavbu malého plavidla,

e plavebna bezpecnost’, vodné cesty a pristavy:

o vydavanie suhlasu na vykon cCinnosti na vodnej ceste a ukladanie
plavebnych opatreni,

o vykonavanie skusok a vyddvanie preukazov ¢lenom posadok plavidiel,
bezpe¢nostnym poradcom a odbornikom na plavidle podla ADN a
sluzobnych lodnickych kniziek,

o sprava systému riecnych informacnych sluzieb,

e Statny odborny dozor:

o skasky odbornej sposobilosti a vydavanie odbornych sposobilosti
vodcov malych plavidiel,

o povolovanie statia plavajicich zariadeni na vodnych cestach alebo vo
verejnych pristavoch,

o rozhodovanie o zriadeni a zruSeni pozZicovni malych plavidiel,

o vydavanie suhlasov na usporiadanie verejnych podujati na vodnych
cestach,

o vykonavanie kontrol Statneho odborného dozoru,

o ukladanie sankcii,

o odborné vySetrovanie plavebnych nehdd.

4.2.3 Pravomoci a kompetencie

Dopravny trad vykonava pdsobnost’ v oblasti drah a dopravy na drdhach, civilného

letectva a vnutrozemskej plavby v rozsahu a za podmienok ustanovenych zakonom o



dopravnom urade, ako aj d’alSiu pdsobnost’ podla osobitnych predpisov platnych pre odvetvia
drah a dopravy na drahach, civilného letectva a vnutrozemskej plavby, najma:
e zakona NR SR ¢. 513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov,
e zakona NR SR ¢. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach v zneni neskorSich
predpisov,
e zakona NR SR €. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,
e zakona NR SR ¢. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Na konania podla osobitnych predpisov sa vzt'ahuji vSeobecné predpisy o spravnom
konani, ak tieto osobitné predpisy neustanovuju inak (pozri § 111 zdkona o drahach, § 44
zakona o doprave na drahach, § 55 zdkona o civilnom letectve, § 41 zdkona o vnutrozemske;j
plavbe).

V ramci konani, na ktoré sa nevzt'ahuju vSeobecné predpisy o sprdvnom konani,
postupuje Dopravny trad podl’a Postupu Dopravného uradu ¢. 28/2014 — Postup na vymedzené
konania Dopravného tradu, na ktoré sa nevzt'ahuje zakon o spravnom konani, alebo podla
postupov Dopravného uradu uréenych pre konkrétne konania. V jednoduchych veciach, najméa
ak mozno rozhodnut' na podklade dokladov predlozenych ucastnikom konania, rozhodne
Dopravny trad bezodkladne. V ostatnych pripadoch, ak osobitny predpis alebo osobitny postup
Dopravného tradu neustanovuje inak, je Dopravny urad povinny rozhodnut’ vo veci do 30 dni
od zacatia konania; vo zvlast’ zlozitych pripadoch rozhodne najneskor do 60 dni; ak nemozno
vzhl'adom na povahu veci rozhodnut’ ani v tejto lehote, moZe ju primerane predizit’ odvolaci
organ (organ prislusny rozhodnut’ o rozklade). Ak Dopravny urad nemodze rozhodnuat’ do 60 dni,
je povinny o tom ucastnika konania s uvedenim dévodov upovedomit’.

Proti rozhodnutiu Dopravného uradu vydanému v spravnom konani alebo v konani, pri
ktorom sa postupuje podla Postupu Dopravného uradu €. 28/2014, mozno podat’ rozklad,
0 ktorom rozhoduje predseda Dopravného uradu na zaklade navrhu nim zriadenej osobitnej
komisie. Rozklad sa poddva Dopravnému uradu v lehote 15 dni odo dina oznamenia
rozhodnutia, ak int lehotu neustanovuje osobitny predpis. V pripade ostatnych konani
Dopravny urad zverejni mozZnost’ a spésob podania opravnych prostriedkov.

Rozhodnutia Dopravného turadu s po vycerpani riadnych opravnych

prostriedkov presktimate'né sidom. Podla prislusnych ustanoveni zakona ¢. 162/2015 Z.z



Spravny sudny poriadok v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zdkon*) sa postupuje v
pripadoch, v ktorych fyzickd osoba alebo pravnicka osoba tvrdi, Ze bola na svojich pravach
alebo pravom chranenych zaujmoch ukratena rozhodnutim, opatrenim, ne¢innost’ou alebo inym
z4dsahom (postupom) Dopravného uradu a Zziada, aby sud preskimal zakonnost' tohto
rozhodnutia, opatrenia, postupu alebo iného zasahu.

Spravne sudy rozhodujt v konaniach o

e spravnych Zalobach voc¢i Dopravnému tradu,

e spravnych zalobéach vo veciach spravneho trestania zo strany Dopravného tradu,
e zalobach proti necinnosti Dopravné tiradu,

e Zzalobach proti inému zdsahu Dopravného uradu,

e navrhoch v inych veciach.

Spravne sudy nepreskiimavaju:

a) pravoplatné rozhodnutia organov verejnej spravy a opatrenia organov verejnej
spravy, ak ucastnik konania pred ich pravoplatnostou nevycerpal vSetky riadne opravné
prostriedky, ktorych pouzitie umoznuje osobitny predpis; povinnost’ vycerpat’ vSetky riadne
opravné prostriedky sa nevztahuje na prokuratora a zainteresovanil verejnost’, ak tato nebola
na podanie riadneho opravného prostriedku opravnena,

b) spravne akty orgdnov verejnej spravy, ktoré nemaju povahu rozhodnutia o pravach,
pravom chranenych zdujmoch alebo povinnostiach fyzickej osoby a pravnickej osoby, najma
rozhodnutia a opatrenia organiza¢nej povahy a rozhodnutia a opatrenia upravujice vnutorné
pomery organu, ktory ich vydal, ak tento zdkon neustanovuje inak,

¢) vSeobecne zavidzné pravne predpisy, ak tento zakon neustanovuje inak,

d) sukromnopravne spory a iné sikromnopravne veci, v ktorych je dana pravomoc sudu
v civilnom procese,

e) rozhodnutia orgdnov verejnej spravy a opatrenia organov verejnej spravy predbeznej,
procesnej alebo poriadkovej povahy, ak nemohli mat’ za nasledok ujmu na subjektivnych
pravach Ucastnika konania,

f) rozhodnutia organov verejnej spravy a opatrenia orgadnov verejnej spravy, ktorych
vydanie zavisi vylucne od posudenia zdravotného stavu 0sob alebo technického stavu veci, ak
neznamenaju pravnu prekdzku vykonu povolania, zamestnania, podnikatel'skej alebo inej

hospodarskej ¢innosti; to neplati na rozhodnutia a opatrenia v socidlnych veciach,



g) rozhodnutia organov verejnej spravy a opatrenia organov verejnej spravy o
nepriznani alebo odnati odbornej spdsobilosti fyzickej osobe a pravnickej osobe, ak
neznamenaju pravnu prekazku vykonu povolania alebo zamestnania,

h) rozhodnutia, opatrenia, rozkazy, nariadenia, prikazy a pokyny, personalne rozkazy a
disciplinarne rozkazy organov verejnej spravy, ktorych preskimanie vylucuje osobitny predpis.

Nalezitosti konkrétneho podania (zaloby) a lehotu na jej podanie stanovuje zakon.

Voci pravoplatnym rozhodnutiam Dopravného uradu vydanym v spravnom konani
pripusta zadkon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich
predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok*) ako mimoriadny opravny prostriedok obnovu konania
(vid’ § 62 a nasl. spravneho poriadku) a preskiumanie rozhodnutia mimo odvolacieho konania
(vid’ § 65 a nasl. spravneho poriadku). Navrh na obnovu konania sa podava na Dopravnom
urade v lehote 3 mesiacov odo dna, ked’ sa tcastnik konania dozvedel o dévodoch obnovy,
najneskor vSak do 3 rokov od pravoplatnosti rozhodnutia; v rovnakej lehote moéze spravny
organ obnovu konania nariadit’. Po uplynuti uvedenej lehoty mozno podat’ navrh na obnovu
konania alebo obnovu konania nariadit’ len vtedy, ak sa rozhodnutie dosiahlo trestnym ¢inom.
Podnet na preskiimanie rozhodnutia mimo odvolacieho konania sa podava na Dopravnom
urade; Dopravny urad nemé6ze mimo odvolacieho konania rozhodnutie zrusit’ alebo zmenit’ po
uplynuti troch rokov od pravoplatnosti napadnutého rozhodnutia.

Podanie opravného prostriedku voci rozhodnutiu Dopravného tradu vydanému v
spravnom konani mozno urobit’ v stlade s § 19 spravneho poriadku. Podanie opravného
prostriedku voci rozhodnutiu Dopravného tradu vydanému mimo spravneho konania mozno

urobit’ analogicky, ako je uvedené v § 19 spravneho poriadku.

4.2.4 Organiza¢na Struktura

Organizacna Struktira Dopravného tradu je zndzornend na Obr. 2.
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4.3 Divizia civilného letectva

Divizia civilného letectva Dopravného tradu zabezpeCuje vykon Statnej spravy
a Statneho odborného dozoru v civilnom letectve ako aj plnenie d’alSich tloh vyplyvajacich zo
zakona €. 143/1998 Z. z. z2. aprila 1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonom v zneni neskorsich predpisov, vSeobecne zavéznych pravnych
predpisov, pravne zavdznych aktov Eurdpskej Unie a medzinarodnych zmlav, ktorymi je
Slovenska republika viazana. Divizia civilného letectva vykonava funkciu nérodného
dozorného organu v oblasti osved¢ovania letovej sposobilosti, zachovania letovej spdsobilosti
a environmentalneho osvedcovania lietadiel, osvedCovania projekénych a vyrobnych
organizacii, prevadzky lietadiel, odbornej spdsobilosti leteckého personalu, osvedCovania
vycvikovych zariadeni, poskytovania leteckych navigacnych sluzieb, prevadzky letisk

a leteckych pozemnych zariadeni a bezpecnostnej ochrany civilného letectva.

4.3.1 Sekcia navigacnych sluZieb a letisk

Sekcia navigacnych sluZieb a letisk zabezpecuje:

. dohl'ad nad bezpecnostou komunika¢nych, navigaénych a sledovacich systémov,
systémom riadenia toku letovej prevadzky a manazmentu vzdusného priestoru pre
vSeobecnu letovu prevadzku,

. regulacia bezpecnosti a Statny odborny dozor nad poskytovatel'mi leteckych

naviga¢nych sluZieb,

. uréovanie podmienok na prevadzku letisk,

. posudzovanie prevadzkovej sposobilosti letisk a ich prevadzkovatel'ov,

. vyhlasovanie a ruSenie ochrannych pasiem letisk a leteckych pozemnych zariadeni,

. posudzovanie bezpecnostnych programov na ochranu civilného letectva,

. hodnotenie plnenia poZiadaviek bezpecnostnej ochrany a verejného poriadku na
letiskach,

. posudzovanie spol’ahlivosti personalu bezpecnostnej ochrany a posadok lietadiel.

4.3.2 Sekcia letovej prevadzky

Sekcia letovej prevadzky zabezpecuje:
. zabezpecenie efektivnej kontroly prevadzkovatel'ov a vyrobcov lietadiel, udrzby

lietadiel a vycviku leteckého personalu,



overovanie letovej sposobilosti lietadiel,

vydavanie sthlasu na prevadzku lietadiel,

vedenie registra lietadiel,

SAFA (Safey Assessment of Foreign Aircraft) — bezpe¢nostné posudenie zahrani¢nych
lietadiel,

povolovanie usporiadania verejnych leteckych podujati,

licencovanie leteckého personalu, ¢lenov technického personalu, riadiacich letove;
prevadzky, vycvikovych zariadeni,

vedenie registra ¢lenov leteckého personalu [2].



4.4 Letove prevadzkoveé sluzby Slovenskej republiky
4.4.1 Historia

Zaciatky

Prvy predpis platiaci pre izemie Rakusko-Uhorska je z roku 1912.

V priebehu prvej svetovej vojny s intenzivnym technickym rozvojom vojenského
letectva sa vyrazne rozvinulo aj civilné letectvo. V roku 1919 vtedajSie Ministerstvo verejnych
prac CSR zriadilo Vzduchoplavecké oddelenie, neskor zmenené na Odbor letecky.

V roku 1923 sa CSR stala ¢lenom prvej medzinarodnej komisie pre letectvo CINA a
zacala sa prevadzka na trati Bratislava — Praha a neskor aj ostatné slovenské mesta.

VtedajSie zabezpecenie letov spocivalo v informéacidch o cielovom letisku,
poveternostnej situdcii. PoCas letu mohol pilot informacie zo zeme ziskavat’ iba za predpokladu
vizualneho kontaktu prostrednictvom zastaviek, informaénych napisov, znaciek na letiskove;j
ploche a veterného rukavu. Pri zhorSenej viditelnosti sa pouzivali signalizaéné svetla,
svetlomety, svetelné rakety a oto€né svetelné majaky. Od roku 1930 bola hlavna letecka trasa
Praha — Brno — Bratislava vyznacena tratovymi svetelnymi majakmi.

Od roku 1929 sa postupne na letiskdch budovali stanice pozemnych radiovych
zameriavacov. Prostrednictvom tejto siete bolo mozné zistit’ polohu lietadla, viest’ ho po trati a
naviest’ na pristatie aj za zhorSenych meteorologickych podmienok a v noci. Okrem
odovzdavania sprav o lete, meteorologickej situdcii a stave letiska zabezpeCovala tato siet aj
radiotelegrafické spojenie medzi letiskami a neskor tieZ zameriavaciu sluzbu.

Od roku 1933 boli vSetky lietadld vybavené radiovymi aparatmi a dopliiovali posadky
o d’alSieho ¢lena — radiotelegrafistu.

V druhej polovici tridsiatych rokov uz doSlo k vytvoreniu pevnych leteckych trati
vyty&enych nesmerovymi radiomajakmi pracujacimi v pasme dlhych a strednych vin. Palubny
zameriavac a neskor raddiokompas umozioval let po trati, boéné zameranie a presné pribliZenie.
Samotné riadenie letovej prevadzky sa zabezpecovalo tzv. proceduralnym riadenim, ktoré bolo
zalozené na zistovani poloh posadkami podl'a nesmerovych radiomajakov alebo rozhlasovych
stanic.

II. svetova vojna mala negativny dopad na rozvoj civilného letectva, ale objavuje sa
nové zariadenie - radar. Po skonceni vojny nastdva prudky rozvoj civilnej leteckej dopravy,
nastupuje pradova lietadlova technika a zavadzaju sa nové technologie a postupy pre bezpecné

a plynul€ riadenie letovej prevadzky.



Historia d roku 1993

Vznik samostatnej Slovenskej republiky a s nim savisiaci vznik prispevkovej
organizacie RLP SR predstavoval velmi vyrazni zmenu v dovtedy platnych riadiacich,
ekonomickych, logistickych vdzbach a vztahoch. Vzapiti po vyhlaseni samostatnosti
(1.1.1993) sa Slovenska republika stala ¢lenom medzindrodnych organizacii ICAO a ECAC.

Dosiahnutie pozadovanej kapacity vzdusného priestoru, jeho manazment a dostupnost’
sa stali predmetom celoeurdpskych programov centralizacie manazmentu toku letovej
prevadzky (CFMU — Central Flow Management Unit) a Eurdpskeho programu harmonizacie a
integracie riadenia letovej prevadzky (EATCHIP — European Air Traffic Control
Harmonization and Integration Programme), riadeného organizaciou EUROCONTROL,
ktorej ¢lenom je Slovenska republika, zastupovana LPS SR, §. p., od 1. 1. 1997.

V roku 1993 sa zacalo s budovanim Leteckej informacnej sluzby SR a od roku 1994
tuto sluzbu poskytovalo RLP SR. Jednalo sa najmid o zvladnutie zaciatkov prechodu na
poskytovanie leteckych informacii v elektronickej forme. Budované automatizované systémy
patria k eurdpskej Spicke. RLP SR sa v ramci EUROCONTROL zucastiioval spolu s ostatnymi
stredoeuropskym statmi projektu CEATS — Stredoeuropske letové prevadzkové sluzby. Ciel'om
CEATS bolo vytvorenie jednotného stredoeuropskeho poskytovania letovych prevadzkovych
sluZieb v stredoeurépskom hornom vzdusnom priestore.

V roku 1998 bola dokoncena vystavba novej letiskovej riadiacej veze (TWR) na letisku
Bratislava, ktora sa stala jeho novou dominantou.

Rok 1999 znamenal pre RLP SR doslova skuSku ohiom. V désledku eskalécie krizy v
Kosove a s tym stvisiacimi leteckymi operaciami $taitov NATO, vzrastla v marci prevadzka vo
vzdu$nom priestore SR z 260 pohybov denne na priblizne 800 pohybov v ¢ase krizy. Riadenie
letovej prevadzky Slovenskej republiky prijalo Gi€inné opatrenia na zvladnutie narastu poctu
pohybov, ktoré skokovo vzrastli o viac ako dvojnasobok oproti rovnakému obdobiu
predchadzajiceho roka.

V oktobri 1999 bol uvedeny do riadnej prevadzky jeden z najmodernejSich systémov na
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb, syst¢tm EUROCAT E2000. Prave automatizacia
a zvladnutie Spickovych technolodgii riadiacimi letovej prevadzky a technikmi zabezpecovacej
leteckej techniky umoznili zvysit' kapacitu vzdusného priestoru Slovenskej republiky zo 78
letov za hodinu na 120 letov za hodinu.

S ucinnostou od 1. 1. 2000 bol zalozeny Statny podnik Letové prevadzkové sluzby

Slovenskej republiky.



4.4.2 Priority

Bezpecnost
Bezpecnost’ leteckej prevadzky je zakladnym kritériom pri poskytovani leteckych

navigacnych sluzieb a ich technického zabezpecovania.

LPS SR, 8. p. vo svojej "Politike bezpeCnosti" jasne stanovuje najvysSiu prioritu
zaisteniu bezpecnosti leteckej prevadzky pred akymikol'vek komerénymi, prevadzkovymi,
environmentalnymi alebo socidlnymi vplyvmi. Z tohto dévodu sa usilujeme o zachovanie a
neustale zlepSovanie urovne bezpecnosti poskytovanych sluzieb.

V podniku je pre vsetky prevadzkové cinnosti zavedeny systém manazmentu
bezpecnosti, vd’aka ktorému sa podniku dari udrziavat’ pozadovanu tiroven bezpec¢nosti napriek
neustale narastajicej prevadzke.

Zvysena pozornost’ sa venuje najma:

. ohlasovaniu a vySetrovaniu udalosti v leteckej prevadzke s cielom zhromazd'ovat,
monitorovat’ a analyzovat’ udaje o udalostiach a ich vplyve na bezpecnost’. Na zaklade
zistenych nedostatkov sa navrhuju preventivne (proaktivne) alebo ndpravné (reaktivne)
opatrenia.

. preverovaniu bezpecnosti za u¢elom zistenia suladu vykonavanych ¢innosti s
prisluSnymi predpismi, smernicami a zasadami manaZzmentu bezpec€nosti ako aj
odhalenia nedostatkov a navrhnutia zlepSeni tam, kde to je potrebné.

. posudzovaniu a zmierfiovaniu rizika s cielom systematického identifikovania a riadenia
rizik pri zavadzani novych systémov alebo ich zmien.

. rozvoju a podpore pozitivnej kultiry bezpecnosti, ktord patri medzi kI'i¢ové podmienky
pre efektivne fungovanie systému manazmentu bezpecnosti.

Nasim cielom je rozvijat' oblast’ kultury primeranosti (Just Culture) a udrziavat
atmosféru vzdjomnej dovery, v ktorej zamestnanci nemaju strach poukazovat’ na nedostatky ¢i
udalosti v leteckej prevadzke s doverou a vedomim, Ze osobne prispievaju k zlepSeniu

bezpecnosti.

Kvalita

V zdujme zabezpeCenia bezpecného, efektivneho a usporiadaného toku letovej
prevadzky v stanovenom vzdusnom priestore a na urcenych letiskach v Slovenskej republike
sa vedenie podniku rozhodlo vybudovat’ systém manaZzérstva kvality podl'a normy STN EN

ISO 9001 Systémy manaZzérstva kvality, Poziadavky.



Certifikacny audit v decembri 2001 vykonala podla holandskej akreditacnej schémy
certifikacnd autorita Det Norske Veritas (DNV).
Od roku 2001 je platnost’ certifikatu pravidelne aktualizovana prostrednictvom

recertifikacnych auditov.

Moderné technologie
K technickému vybaveniu ATS patria predovsetkym moderné komunikacné, navigacné,
prehladové systémy a systém spracovania letovych dat. Vysoka priorita sa kladie na pravidelné

preverovanie ich funk¢nosti v zmysle certifikatov a na ich modernizaciu.

Kariéra

Zakladom uspesného plnenia stanovenych cielov rozvoja podniku su kvalifikovani
zamestnanci.

V oblasti poskytovania leteckych naviganych sluzieb si Specifické pracovné ¢innosti
vyzaduju vysoko kvalitnu pripravu zamestnancov spojent s Uzkou odbornou Specializaciou
najma riadiacich letovej prevadzky, ale aj prevadzkovych a technickych zamestnancov.

Priprava zamestnancov vyplyva zo strategickych ciel'ov, ktoré chce podnik dosiahnut’ v
kvalite a bezpecnosti poskytovanych sluzieb a predpoklada premysleny, komplexny a
nepretrzity systém starostlivosti o kvalifikaCny rast a rozvoj profesijnej kariéry vsetkych
Zzamestnancov.

ZvySovanie odbornej trovne zamestnancov podnik zabezpecuje podl'a medzinarodnych
predpisov, noriem a ustanoveni najmd v InStitate leteckych navigaénych sluzieb
EUROCONTROL v Luxembursku. Oddelenie rozvoja l'udskych zdrojov v spolupréci s
vedicimi zamestnancami planuje profesijni kariéru zamestnancov.

Potreba sposobilych zamestnancov je rieSena systematickym vyhl'adavanim vhodnych

a odborne zdatnych I'udi, ale tiez odbornou pripravou a rozvojom vlastnych zamestnancov.

4.4.3 Medzinarodna spolupraca

Manazment letovej prevadzky nema len vnutroStatny rozmer. Je zasadeny do kontextu
vyplyvajuceho z medzinarodného ramca pre Slovenski republiku definovaného najma
legislativou prijatou na trovni Eurdpskej unie. Vo vicsine pripadov sa jedna o priamo

vykonatel'né nariadenia.



V decembri 2002 Europska tunia prijala opatrenia tvoriace zakladny pravny ramec
programu Jednotného eurdpskeho vzdusného priestoru (Single European Sky — SES). Cielom
tohto suboru legislativy je zmenit’ architekturu eurdpskeho riadenia letovej prevadzky tak, aby
vyhovovala budicim poziadavkam na kapacitu a poziadavkam bezpecnosti.

Vzhladom na tieto skuto¢nosti, podstatni ¢ast’ medzinarodnych aktivit podniku tvoria
¢innosti zamerané na plnenie poziadaviek SES. PredovSetkym prostrednictvom spoluprace
V tzv. funkénom bloku vzdusného priestoru FAB CE. Spolu so Slovenskou republikou su
¢lenmi d’alSich 6 krajin — Mad’arsko, Ceska republika, Rakusko, Slovinsko, Chorvatsko a Bosna
a Hercegovina.

Koordinéciu podniku s d’alsimi poskytovatel'mi letovych navigacnych sluzieb v Eurdpe,
ale aj na globalnej tirovni, zabezpecuje podnik aj prostrednictvom c¢lenstva v Organizacii
civilnych poskytovatel'ov letovych navigacnych sluzieb — CANSO.

Podnik sa tiez podiel’a na vyskumnej ¢innosti v ramci SESAR Joint Undertaking, ktory
je sucastou technologického piliera SES. Na vyskumnych projektoch participuje
prostrednictvom medzinarodného konzorcia B4 spolu s poskytovatel'mi letovych naviga¢nych
sluzieb z Pol'ska, Litvy a Ceskej republiky.

LPS SR, §. p. tiez aktivne =zastupuje Slovensku republiku v organizicii
EUROCONTROL (European Organisation for the Safety of Air Navigation), kde je Slovenska
republika ¢lenom od roku 1997 av organizacii ICAO (International Civil Aviation

Organization), kde je Slovenska republika ¢lenom od roku 1993.

4.4.4 Organizécia podniku

. Riaditel’ podniku

. Kancelaria riaditel’a podniku

. Divizia manazmentu letovej prevadzky

. Divizia vnatornej spravy

. Divizia technického zabezpecenia leteckych navigacnych sluzieb
. Divizia ekonomiky a stratégie

. Divizia rozvoja a podpory l'udskych zdrojov

. Divizia manaZzmentu leteckych informacii

. Odbor bezpecnosti letovych prevadzkovych sluzieb

. Zachranné koordina¢né stredisko



4.4.5 Sluzby

Letové prevadzkové sluzby

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky je poskytovatel

letovych prevadzkovych sluzieb.

Ulohy letovych prevadzkovych sluZieb si:
e zabranovat zrazkam medzi lietadlami,
e zabranovat zrazkam lietadiel s prekdzkami na prevadzkovej ploche,
e udrziavat’ plynuly a usporiadany tok letovej prevadzky,
e poskytovat’ rady a informécie vhodné na bezpecné a hospodarne vykondvanie letov,
e informovat prislusné organizacie o lietadlach, po ktorych sa ma patrat’ alebo ktorym sa

ma poskytnut’ zachranna sluzba a podla potreby spolupracovat s tymito organizaciami.

Letové prevadzkové sluzby zahiiaju:

e sluzbu riadenia letovej prevadzky (ATC) — oblastnd, priblizovacia a letiskova sluzba
riadenia,

e letova informacnu sluzbu (FIS),

e pohotovostnu sluzbu,

e centralnu ohlasovnu letovych prevadzkovych sluzieb (CARO).

Letové prevadzkové sluzby poskytuju nasledujice stanovistia:
e Oblastné stredisko riadenia (ACC)

Oblastné stredisko riadenia letovej prevadzky poskytuje sluzbu riadenia, letova
informacnu a pohotovostnu sluzbu letom v riadenej oblasti (CTA) Bratislava. Stanoviste ACC
Bratislava zabezpeCuje prevadzku na letovych tratiach akoordindciu so susednymi
stanovi$tami. Stredisko je zriadené v Bratislave.

e Priblizovacie stanoviste riadenia (APP)

Priblizovacie stanoviste riadenia letovej prevadzky poskytuje sluzbu riadenia, letova
informacnu a pohotovostnu sluzbu letom prilietavajicim alebo odlietavajucim z jedného alebo
viacerych letisk. APP napoméha vytvorit’ rozhranie medzi vzletom a pristatim na jednej a
tratovym letom na druhej strane. Priblizovacie stanovistia riadenia su zriadené na letiskach

v Bratislave a v Kosiciach.



o Letiskova riadiaca veza (TWR)

Letiskova riadiaca veza poskytuje letiskova sluzbu riadenia, letovll informacnu
a pohotovostnu sluzbu letiskovej prevadzke, t.j. na prevadzkovej ploche letiska a Vv jeho
blizkosti. Letiskové riadiace veze su zriadené na letiskach v Bratislave, KoSiciach, Piestanoch,
Poprade a v Ziline, z toho letiskové riadiace veZze v Piestanoch, Poprade a v Ziline poskytuju
aj priblizovaciu sluzbu riadenia.

e Letové informacné stredisko (FIC)

Letové informacné stredisko Bratislava (FIC) poskytuje letovil informacnt a
pohotovostni  sluzbu letom v neriadenom vzdusnom priestore. Stredisko je zriadené
v Bratislave.

Centralna ohlasoviia letovych prevadzkovych sluzieb Bratislava (CARO) a jej
pracoviskd (ARO)

Ulohou Centralnej ohlasovne letovych prevadzkovych sluzieb Bratislava (CARO) je
vytvarat’ vstupnu branu do prostredia leteckych navigacnych sluzieb pre ich uzivatel'ov, najma
pre pilotov a prevadzkovatel'ov lietadiel. Jednotlivé pracoviskda CARO prijimaja letové plany -
formalne ziadosti prevadzkovatela alebo posadky o poskytovanie letovych prevadzkovych
sluzieb. Tieto plany obsahuji vSetky potrebné tdaje (o lietadle a jeho vybaveni, zamysl'anej
trati a hladine letu, dobe trvania letu atd’.) pre stanovistia, nevyhnutné na naplnenie ucelu
poskytovania letovych prevadzkovych sluzieb. Pracoviskd ARO su zriadené na vSetkych

letiskach, kde LPS SR, 8. p. poskytuje sluzby, ako aj na letisku Sliac.

Letecké telekomunikacne sluzby

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky je poskytovatelom
leteckych telekomunikac¢nych sluZieb a sluZieb technického zabezpecenia ANS.

Poskytovanie leteckych telekomunikaénych sluZieb a sluzieb technického zabezpecenia
ANS prostrednictvom systémov oznamovacej techniky, datovych komunikdcii, systémov
spracovania radarovych informacii a letovych udajov a navigacnych systémov vytvara
optiméalne podmienky na poskytovanie kvalitnych leteckych naviga¢nych sluzieb. Vsetky
technické systémy su prevadzkované v stlade s normami a odportic¢aniami Medzinarodne;j
organizacie civilného letectva ICAO (The International Civil Aviation Organization) a
Europskej organizacie EUROCONTROL. Len malo oblasti I'udskej Cinnosti je tak vel'mi
zavislych od zavadzania najmodernejSich technoldgii ako je letectvo. Vo vSeobecnosti je

poskytovanie leteckych navigacnych sluzieb vysledkom spolo¢ného posobenia troch rovnako



dolezitych a neoddelitelnych zakladnych elementov: zariadeni, I'udi a postupov, ktoré su

previazané systémami manazérstva kvality a bezpecnosti.

SpoPahlivost’ poskytovanych sluzieb

VSetky dolezité systémy a zariadenia su nepretrzite monitorované a pravidelne
vyhodnocované z pohl'adu ich spol'ahlivosti, a to pocas vsetkych etap ich zivotného cyklu (od
navrhu cez uvedenie do prevadzky, prevadzku a udrzbu, az po vyradenie). Vykonava sa zber
udajov potrebnych na vyhodnocovanie charakteristik spolahlivosti. Systémy a zariadenia
podliehaju statnemu odbornému dozoru, ktory vykonéva Dopravny trad.

Podnik kazdoro¢ne investuje do novych technologickych zariadeni a systémov, ¢im sa
dosahuje trvalo vysoka uroven bezpeCnosti a efektivnosti poskytovanych leteckych
navigaénych sluzieb. Vlastnosti systémov a zariadeni vytvaraji stabilné prostredie, ktoré
umoznuje poskytovat’ letecké navigacné sluzby s ciel'om zaistit’ plynulost’ letovej prevadzky aj

pri neustale narastajucej hustote nad nasim uzemim.

Sluzby tvoriace letecké telekomunikacné sluzby a sluzby technického zabezpecenia
ANS:
e komunika¢né sluzby
Ich primarnym cielom je poskytovanie bezpecnej, dostatocne vykonnej a efektivne;j
komunikacie ako kI'i€ového elementu potrebného na poskytovanie leteckych navigaénych
sluzieb. Komunika¢na siett SACON (Slovak Aeronautical Telecommunication Network) je
hlavnym nastrojom poskytovania komunikacnych sluZieb. VSeobecne je zaloZzend na
medzinarodnych Standardoch a vyuzivani novych, vSeobecne dostupnych technolégii, ktoré
zvySuju vykon aspolahlivost. V letectve komunikicie pozostavaji z troch hlavnych
elementov: zem - zem; vzduch - zem; vzduch - vzduch.
e navigacéné sluzby
St poskytované systémami na tratovi a letiskovll rddionavigaciu. Tieto zloZité
zariadenia st umiestnené na zemi a vysielaji informacie na palubu lietadla, na zaklade ktorych
pilot ur€uje svoju polohu.
Letiskovd riadiaca veZza poskytuje letiskova sluzbu riadenia, letovll informaénu
a pohotovostnu sluzbu letiskovej prevadzke, t.j. na prevadzkovej ploche letiska a Vv jeho
blizkosti. Letiskové riadiace veZe su zriadené na letiskach M. R. Stefanika v Bratislave,
Kosiciach, Piestanoch, Poprade a v Ziline, z toho letiskové riadiace veZe v Pie§tanoch, Poprade

a v Ziline poskytuju aj priblizovaciu sluzbu riadenia.



o prehladové sluzby
Poskytuji nepretrzité informacie o polohe a rychlosti lietadiel pomocou radiovych
technolégii. Prehladové systémy st nevyhnutné na pracu riadiacich letovej prevadzky, najma
z hladiska zaistenia bezpecného rozstupu medzi lietadlami. V zédklade ich tvoria zdroje
prehl'adovych informécii (senzory - radary) a spracovanie dat. Mnohé z nich pracuji aktivne v
spojeni s palubnymi systémami lietadla.
e spracovanie a zobrazenie radarovych a letovych dat
Integrujt a automatizuju spracovanie dat z roznych zdrojov: data odvodené/ziskané z
letovych planov, informacie o polohe lietadiel prijaté z radarovych a meteorologickych
systémov, informacie hlasovej komunikacie. Poskytuji komplexny nastroj, pouZzivany
riadiacimi letovej prevadzky na poskytovanie sluzieb riadenia. Systémy poskytuji prehl'adné
zobrazenie vzdusnej situdcie: na pracoviskach riadiacich sa zobrazuju radarové a kartografické
informdcie stcasne s informéciami o planovanej letovej prevadzke, vyuzivani vzduSného

priestoru a d’alie potrebné/relevantné meteorologické a letecké informacie.

Leteckad informacna sluzba

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky (LPS SR, §. p.) je
poskytovatel’ leteckej informac¢nej sluzby, ktorti zabezpecuje divizia manaZmentu
leteckych informacii (DAIM).

Na to, aby posadky lietadiel mohli planovat’ svoje trate a podavat’ letové plany,
potrebujil podrobné informacie a podklady. Letecka informacnd sluzba poskytuje informacie
audaje o vzduSnom priestore a podmienkach jeho vyuzivania, o letovych prevadzkovych
sluzbach, letiskach aleteckych pozemnych zariadeniach, ktoré su potrebné na bezpecné
a efektivne vykonavanie letov, vratane vyddvania leteckych map, ktoré su potrebné pre
bezpecnost’, pravidelnost’ a hospodarnost’ leteckej prevadzky. V praxi to znamend prijimanie
podkladov do leteckych publikacii od subjektov zGcéastnenych na leteckej prevadzke
(ministerstvo, Dopravny Urad, prevadzkovatelia letisk, poskytovatelia leteckych navigacnych
sluzieb a dalsi) a ich spracovanie do stanovené¢ho formétu a néaslednu distribaciu, resp.
Spristupnenie v elektronickej forme v stanovenych terminoch.

Letecké informéacie sa poskytuju v Standardizovanej forme ako nasledujtiice produkty:

o Letecka informacnd prirucka (AIP), vratane zmien a doplnkov do AIP,
e Letecké obezniky (AIC),
o Letecké mapy, ktoré netvoria sucast’ AIP,

« NOTAM,



o digitalne subory udajov.

Leteckd informacnd sluzba zabezpecuje aj Cinnost' predajného strediska ICAO
dokumentov.

Letecké informécie a udaje st k dispozicii pouzivatelom na CD nosicoch a na
internetovej stranke AIM online, ktora sluzi ako garantovany zdroj leteckych tudajov
a informacii. Okrem toho je mozné informacie ziskat' prostrednictvom eurdpskej databazy
leteckych informacii (EAD — European AIS Database). Na stranke AIM online je aj aplikacia
e-shop sluziaca na ndkup publikacii vydévanych leteckou informacnou sluzbou. Tieto
informacie su poskytované ako doplnkové a mozu byt pouzité¢ v sulade s ,,Vyhlasenim"

uvedenym na stranke.

Sluzba patrania a zachrany

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky je poskytovatel
sluzby patrania a zichrany.

Napriek tomu, ze hlavnou prioritou pri poskytovani leteckych navigaénych sluzieb je
maximalna bezpecnost, nie je mozné absolutne vylucit moznost vzniku leteckych
mimoriadnych udalosti, pri ktorych je nevyhnutné vyuzitie sluzby patrania a zdchrany.

Za vytvorenie systému spoluprace civilnych, vojenskych a bezpe¢nostnych organov pri
patrani po lietadlach a zdchrane l'udskych Zivotov je v Slovenskej republike zodpovedné
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (MDVRR SR).

Vykonom koordinécie suc¢innosti pri patrani a zachrane poverilo MDVRR SR S§tatny
podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, ktory prostrednictvom
vnutropodnikového utvaru Zachranné koordina¢né stredisko (Rescue Co-ordination Centre —
RCC) so sidlom v Bratislave organizuje, koordinuje a riadi patracie a zdchranné akcie na celom
uzemi Slovenskej republiky nepretrzite 24 hodin denne.

Vykon sluzby patrania a zachrany pri leteckych nehodéach sa riadi medzirezortnou
Zmluvou o vzajomnej spolupraci pri patrani po lietadlach a poskytovani pomoci pri
zachrannych akcidch v pripade leteckej nehody, uzatvorenou medzi Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Ministerstvom obrany Slovenskej
republiky a Ministerstvom vnutra Slovenskej republiky.

RCC Bratislava je zodpovedné za U¢inné organizovanie a koordinaciu ¢innosti pri
patrani a zachrane. NepretrZite monitoruje vysielanie na tiesovej frekvencii 121,5 MHz a
spolupracuje s vyhodnocovacim strediskom Cospas/Sarsat v Toulouse, ktoré prostrednictvom

druzic identifikuje miesto vysielania nidzového signalu. Poziadavku na poskytnutie patracej a



zachrannej sluzby dostava RCC aj od prislusného stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb
(napr. po prijme vysielania tiesiiového radiotelefonneho signalu MAY DAY z paluby lietadla).

Pri priprave a vykonavani patrania a zachrany spolupracuje RCC Bratislava aj so
zachrannymi koordina¢nymi strediskami susednych Statov.

Zachranné koordina¢né stredisko Bratislava pri svojej ¢innosti vyuZziva najmodernejsie
prostriedky a technoldgie, vratane digitalneho modelu terénu, ktoré s prisluSnym programovym
vybavenim umoznuju maximalne zefektivnit' poskytovanie patracej a zachrannej sluzby.
Stredisko patri v tejto oblasti k najlepSie vybavenym pracoviskdm na svete. Ro¢ne je jeho
¢innost’ vyuzitd vo viac ako Styristo pripadoch, z ktorych na letecké nehody a incidenty pripada
takmer 40 percent. ZvysSok pripadd na rozne udalosti ako napriklad falo$né vysielania

palubnych nidzovych vysielacov polohy ¢i iné poruchy zariadeni.

Vycvikové stredisko

Vycvikové stredisko LPS SR, 8. p. bolo zalozené v roku 2008. Je schvalené Dopravnym
tiradom a akceptované vietkymi ¢lenskymi §tatmi EU. Vycvik personalu ATM vykondvame
v stlade s platnou legislativou Eurdpskej unie.

Na Vycvikovom stredisku LPS SR, §. p. robime vietko pre to, aby sme naplnali
poziadavky zakaznika. Vysoko kvalifikovany tim, nadStandardne vybavené zazemie a kurzy
organizované v malych skupinach s individualnym pristupom zarucuju vysokl uroven kvality

poskytovanych sluzieb.

Poradenskeé sluzby

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky vykoniva
posudzovanie vplyvu prekazok (stavby, stavebné mechanizmy, podzemné a nadzemné
vedenia, komunikicie apod.) na civilné letecké pozemné zariadenia a na ich sucasti
(prehladové systémy, radionavigaéné a komunikacné systémy a prisluchajuce kablové
rozvody) a na zaklade opravnenia vydaného Dopravnym uradom posudzovanie vplyvu tychto
prekazok na letové postupy a minimalne letové nadmorské vysky v zmysle ICAO Doc. 8168
PANS OPS, Volume II, Construction of Visual and Instrument Flight Procedures, vratane
vypracovania pisomného stanoviska a suvisiacej dokumentacie. Posudzovanie sa vykonava za

uhradu podla d’alej uvedenych kritérii [3].



4.5 Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
4.5.1 Pésobnost’

Pdsobnost’ Leteckého a namorného vysetrovacieho ttvaru:

o zriad’uje bezpecnostni komisiu z ¢lenov stalej komisie na vySetrovanie leteckych udalosti
v civilnom letectve,

e vymenuva vySetrovatel'a a zriad'uje bezpe¢nostni komisiu z ¢lenov stalej komisie na
vySetrovanie udalosti v namornej doprave,

e zabezpeCuje Cinnost’ stalej komisie na vySetrovanie leteckych udalosti v civilnom letectve
a na vySetrovanie udalosti v ndmornej doprave,

« koordinuje a riadi vySetrovanie leteckych udalosti v civilnom letectve,

e podiela sa na spracovavani zaverecnej spravy z vysetrovania leteckych udalosti v civilnom
letectve,

e vykonava archivaciu sprav a podkladov k leteckym udalostiam v civilnom letectve,

e zastupuje SR vo veciach vySetrovania leteckych udalosti v civilnom letectve s inymi Statmi
a medzinarodnymi organizaciami (ICAO — International Civil Aviation Organization,
ECAC — European Civil Aviation Conferencel) a prislusnymi organizaciami Eurdpskej tinie
(ENCASIA — European Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities, EASA —
European Aviation Safety Agency),

o vykonava plnenie prav a povinnosti $tatu registracie, Statu miesta udalosti, Statu
prevadzkovatel’a, Statu vyroby, Statu projektu alebo $tatu, ktory riadi zistovanie pricin
a ktoré podl'a konkrétnej leteckej udalosti prisluchaji Slovenskej republike podl'a Dodatku
13 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve,

e koordinuje vytvorenie systému vySetrovania leteckych udalosti v civilnom letectve,

o zhromazd'uje a eviduje hlasenia o leteckych udalostiach v civilnom letectve,

e manaZuje ndrodnl databazu leteckych udalosti prostrednictvom softvéru vytvoreného
Eurépskou komisiou ECCAIRS,

e podiela sa na vymene a analyze idajov (informaécii), stanovenia zaverov, vratane urcenia
pri¢in alebo prispievajucich faktorov a tam, kde je to potrebné, vypracovanie odporti¢ani na

zaistenie bezpecnosti.

4.5.2 Letecké udalosti



NajdolezitejSou ulohou ministerstva v oblasti bezpecnosti leteckej prevadzky je
bezpecnostné vysetrovanie pricin leteckych nehod a incidentov, ktoré vykondva stala komisia
na vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov. Vysetrovanie je vedené nezavisle, aby sa
zabranilo konfliktu zaujmov a pripadnému vonkajSiemu zésahu pri urCovani pricin
vysetrovanych udalosti. Cinnost’ stalej komisie zabezpeduje Letecky a ndmorny vysetrovaci
ttvar (LNVU), ktory je organizaénou zlozkou ministerstva.

Zakladnymi tilohami LNVU je zhromazd'ovat' a analyzovat’ informacie o leteckych
nehodach a vaznych incidentoch, urovat’ ich priiny a vypracovavat’ zavery a bezpecnostné
odporucania s cielom prevencie vzniku leteckych nehod a vaznych incidentov bez toho, aby sa
urcovali vinnici alebo zodpovednost'.

Zavereéné spravy zverejiiuje na oficialnej internetovej stranke ministerstva. LNVU
taktieZ zabezpecuje zhromazd’'ovanie a evidovanie hlaseni o udalostiach v civilnom letectve a
ich dorucenie prislusnym subjektom v civilnom letectve.

Vsetky informdcie o udalostiach su uchovéavané prostrednictvom softvéru ECCAIRS
(European Coordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems) vytvoreného
Eurépskou komisiou.

Bezpecnostné komisie sa prioritne zaoberaju zistovanim pri¢in aj niektorych incidentov

vyznamnych z hl'adiska ich vplyvu na bezpecnost’ letovej prevadzky [4].
4.6 Zhrnutie

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky je ustrednym orgdanom Statnej
spravy aj pre oblast civilného letectva, kde sa zameriava na vytvaranie podmienok na rozvoj
civilného letectva a na aktivhu ucast na cinnostiach v tejto oblasti na Europskej aj svetovej
urovni. Ministerstvo vypracuva legislativu, predpisy, Narodny bezpecnostny program civilného
letectva SR a Narodny program ochrany civilného letectva pred cinmi protizakonného
zasahovania.

Dopravny irad ako pravny ndstupca Uradu pre reguldciu Zeleznicnej dopravy,
Leteckého tiradu Slovenskej republiky a Statnej plavebnej spravy vykondva statny odborny
dozor a kontroly, ucinne prispieva k zaisteniu bezpecnosti v oblasti drah a dopravy na drahach,
civilného letectva a vnutrozemskej plavby a vytvara regulacny ramec v oblastiach dopravy
prostrednictvom vykonu dozoru a dohladu a nastavovanim regulacnych kritérii.

Divizia civilného letectva Dopravného uradu zabezpecuje vykon Stdatnej spravy a

Statneho odborného dozoru v civilnom letectve ako aj plnenie dalsich uloh vyplyvajucich zo



zdkona ¢. 143/1998 Z. z. z 2. aprila 1998 o civilnom letectve (letecky zdakon) a o zmene a
doplneni niektorych zdkonom v zneni neskorsich predpisov, vSeobecne zaviznych pravnych
predpisov, pravne zaviznych aktov Eurdpskej unie a medzindarodnych zmluv, ktorymi je
Slovenska republika viazand. Divizia civilného letectva vykonava funkciu narodného
dozorného organu v oblasti osvedcovania letovej sposobilosti, zachovania letovej sposobilosti
a environmentdlneho osvedcovania lietadiel, osvedcovania projekcnych a vyrobnych
organizacii, prevadzky lietadiel, odbornej sposobilosti leteckého persondlu, osvedcovania
vyevikovych zariadeni, poskytovania leteckych navigacnych sluzieb, prevadzky letisk a
leteckych pozemnych zariadeni a bezpecnostnej ochrany civilného letectva. Z hladiska
organizacnej Struktury sa deli na Sekciu navigacnych sluzieb a letisk a Sekciu letovej prevadzky

Letové prevadzkové sluzby SR v zaujme zabezpecenia bezpecného, efektivneho a
usporiadaného toku letovej prevadzky v stanovenom vzduSnom priestore a na urcenych
letiskach v Slovenskej republike vyuzivaju systéem EUROCAT E2000V. Ich prioritou je zaistenie
bezpecnosti a kvality, s pouzitim modernych technologii. LPS SR je poskytovatelom letovych
prevadzkovych sluzieb, leteckych telekomunikacnych sluzieb a sluzieb technického
zabezpecenia, leteckej informacnej sluzby a sluzby patrania a zachrany. Letové prevadzkové
sluzby poskytuju stanovistia: Oblastné stredisko riadenia (ACC), Priblizovacie stanoviste
riadenia (APP), Letiskova riadiaca veza (TWR) a Letové informacné stredisko (FIC). Letecké
telekomunikacné sluzby a sluzby technického zabezpecenia ANS tvoria komunikacné,
navigacné, prehladové sluzby a spracovanie a zobrazenie radarovych a letovych dat.

Jednou z uloh ministerstva v oblasti bezpecnosti leteckej prevadzky je bezpecnostné
vySetrovanie pricin leteckych nehod a incidentov, ktoré vykondva stala komisia na vysetrovanie
leteckych nehod a incidentov. Vysetrovanie je vedené nezavisle, aby sa zabranilo konfliktu
zaujmov a pripadnému vonkajSiemu zdsahu pri urcovani pricin vySetrovanych udalosti.
Cinnost stdlej komisie zabezpecuje Letecky a namorny vysetrovaci utvar (LNVU), ktory je

organizacnou zlozkou ministerstva.

4.7 Kontrolné otazky

1. Aké je poslanie Dopravného tiradu?

Vymenujte hlavné ¢innosti Dopravného uradu.

2
3. Aké su hlavné ¢innosti Dopravného uradu v oblasti civilného letectva?
4. Aké pravomoci a kompetencie ma Dopravny trad?

5

Struéne charakterizujte Diviziu civilného letectva Dopravného turadu a jej

sekcie.



6. Strucne charakterizujte priority LPS SR, S. p.

7. Vymenujte sluzby poskytované LPS SR, §. p.

8. Aké su ulohy letovych prevadzkovych sluzieb?

9. Strucne charakterizujte stanovistia, ktoré zahfnaju letové prevadzkové sluzby.

10. Aké sluzby tvoria letecké telekomunikacné sluzby a sluzby technického
zabezpecenia ANS?

11. Aké produkty poskytuje Leteckd informacna sluzba?

12. Vymenujte, ¢o je v posobnosti Leteckého a namorného vysetrovacieho utvaru.
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