3 Letové prevadzkové sluzby

Ciel Studia témy:

Oboznadmit posluchacov s definiciami a vSeobecnymi ustanoveniami, s poskytovatelom
letovych prevadzkovych sluzieb, s rozdelenim letovych prevadzkovych sluzieb, ich ilohami a
poziadavkami s prihliadnutim na bezpecnost, pravidelnost a efektivnost letovej prevadzky.

Urcit zodpovednost za poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky, rozdelenie
zodpovednosti za riadenie, poznat zakladné vybavenie stanovist, pouzivanie FPL a RPL.

Na zaklade tejto témy Student:

e pochopi princip fungovania letovych prevadzkovych sluzieb;

e oboznami sa so sluzbou riadenia letovej prevadzky, letovou informacnou sluzbou a
pohotovostnou sluzbou;

e pozna zasady oznacovania priletovych a odletovych trati;

e pozna jednotlivé stanovistia letovych prevadzkovych sluZieb;

e pozna zakladné principy koordinacie;

e vie aky je rozdiel medzi FPL a RPL dok&ze ich aplikovat v praxi.

Hlavné body — pojmy k zapamataniu:
e |etova prevadzkova sluzba;
e sluZba riadenia letovej prevadzky;
e pohotovostna sluzba;

letovd informacnd sluzba.

Kltcové slova:

e Letova prevadzkova sluzba, sluzba riadenia letovej prevadzky, pohotovostna sluzba,
letova informacna sluzba, koordinacia, letovy plan

Zakladna studijna literatura:

e L4444 - Postupy letovych navigacnych sluzieb - Usporiadanie letovej prevadzky
e |11 - Letové prevadzkové sluzby
e Vykonavacie nariadenie komisie EU ¢.923/2012



3.1 Vseobecné ustanovenia letovych prevadzkovych sluzieb

Splnomocneny orgdn musi na Uzemi a nad Uzemim Slovenskej republiky urcit vzdusny
priestor a letiska, kde sa budi poskytovat letové prevadzkové sluzby. Musi zabezpedit
zriadenie a poskytovanie takychto sluzieb. V pripadoch, ked' $tat deleguje zriadenie alebo
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb alebo ich casti, vo vymedzenom vzdusnom
priestore druhému §tatu, prechddza zodpovednost za zriadenie a poskytovanie letovych
prevadzkovych sluzieb na zicastnené staty podla ustanoveni vzadjomnej dohody.

Ak jeden $tat deleguje druhému $tatu zodpovednost za poskytovanie letovych prevadzkovych
sluzieb nad svojim Gzemim, robi tak bez vplyvu na narodnt suverenitu. Stat, ktory sluzby
poskytuje, zodpovedd iba za poskytovanie sluzieb z hladiska technického a prevadzkového v
zaujme bezpecnosti lietadiel, ktoré vyuzivaju uvazovany vzdusny priestor. Okrem toho Stat,
ktory poskytuje letové prevadzkové sluzby nad uzemim statu, ktory poskytovanie letovych
prevadzkovych sluZieb deleguje, musi konat v sulade s poziadavkami delegujiceho Statu.
Delegujuci Stat zabezpedi zriadenie takych zariadeni a sluzieb, ktoré potrebuje poskytujuci
$tat a su spoloéne odsuhlasené. Delegujdci Stat nesmie zrusit alebo menit tieto zariadenia a
sluzby bez predchadzajucej konzultacie s poskytujlicim statom. Delegovanie zodpovednosti
sa musi uskuto¢nit na zaklade vzajomnej dohody.

3.1.1 Ulohy letovych prevadzkovych sluzieb
Ulohy letovych prevadzkovych sluZieb su tieto:

e zabrariovat zrazkam medzi lietadlami;

e zabranovat zrazkam lietadiel s prekazkami na prevadzkovej ploche;

e udrziavat rychly a usporiadany tok letovej prevadzky;

e poskytovat rady a informacie vhodné na bezpec¢né a hospodéarne vykonavanie letov;

e informovat prislusné organizacie o lietadlach, po ktorych sa ma patrat alebo ktorym
sa ma poskytnut zachranna sluzba a podla potreby spolupracovat s tymito
organizaciami.

3.1.2 Poziadavky na poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb

Pri uréeni poZiadaviek na poskytovanie letovych prevadzkovych sluZieb sa musia brat do
avahy nasledovné faktory:

e druhy letovej prevadzky;
e hustota letovej prevadzky;
e  klimatické podmienky;

e dalSie zavazné faktory.

Kvéli mnozstvu obsiahnutych prvkov nebolo moziné stanovit Specifické Gdaje na urlenie
potrieb letovych prevadzkovych sluZieb v urcitej oblasti alebo na uréenom mieste.

Rézne druhy letovej prevadzky lietadiel s réznymi rychlostami (prudové a pod.), pricom
niektoré si mozu vyziadat poskytovanie letovych prevadzkovych sluZieb, zatial ¢o iné si tieto
sluzby nevyzaduju.



V priestoroch, kde je stala letova prevadzka (napr. pravidelna doprava), maju poveternostné
podmienky znac¢ny vplyv na poskytovanie ATS, zatial ¢o nemusia byt délezité v priestoroch,
kde je mozné prevadzku prerusit (napr. miestne lety VFR).

Nutnost poskytovania letovych prevadzkovych sluzieb méze vyplyvat aj z vyskytu rozsiahlych
vodnych pldch, pohori, ako aj z toho, Ze ide o pusté oblasti; tato nutnost je redlna aj v pripade
nevelkej hustoty letovej prevadzky v danom priestore.

Vybavenie lietadiel palubnym proti-zrazkovym zariadenim (ACAS) nesmie zmen3$ovat nutnost
poskytovania letovych prevadzkovych sluzieb.

3.2 Rozdelenie letovych prevadzkovych sluzieb
Letové prevadzkové sluzby zahrnaju tri sluzby:

e  SluZba riadenia letovej prevadzky. Tato sluzba zabranuje zrazkam medzi lietadlami,
zabranuje zrazkam lietadiel s prekazkami na prevadzkovej ploche, udrziava rychly a
usporiadany tok letovej prevadzky. Deli sa na tri Casti:

o Oblastna sluzba riadenia na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky
riadenym letom, s vynimkou uUsekov, ktoré spadaju pod priblizovaciu
a letiskovu sluzbu riadenia;

o Priblizovacia sluzba riadenia na poskytovanie sluzby riadenia letovej
prevadzky na Useky riadenych letov suvisiacich s priletom alebo odletom;

o Letiskova sluzba riadenia na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky
letiskovej prevadzke;

e Letova informacna sluzba, ktord poskytuje rady a informacie vhodné na bezpecné a
hospodarne vykonavanie letov;

e Pohotovostna sluzba, ktora informuje prislusné organizacie o lietadlach, po ktorych
sa ma patrat alebo ktorym sa md poskytnut zachrannd sluzba a podla potreby
spolupracovat s tymito organizaciami.

3.2.1 Sluzba riadenia letovej prevadzky
Sluzba riadenia letovej prevadzky sa musi poskytovat:

e vsetkym letom IFR vo vzdusnych priestoroch tried A,B,C,Da E
e vietkym letom VFR vo vzdus$nych priestoroch tried B, Ca D;

e vietkym zvlastnym letom VFR;

e celej letiskovej prevadzke na riadenych letiskach.

Oblastnu sluzbu riadenia poskytuje:

e oblastné stredisko riadenia alebo

e pribliZovacie stanoviste riadenia v riadenom okrsku alebo v riadenej oblasti
obmedzenych rozmerov, ktoré je uréené najma na poskytovanie priblizovacej sluzby
riadenia tam, kde nie je zriadené oblastné stredisko riadenia.

Priblizovaciu sluzbu riadenia poskytuje:

e |etiskova riadiaca veza alebo oblastné stredisko riadenia, ak je potrebné alebo
Ziaduce prevziat uUlohy priblizovacej sluzby riadenia stanovistom poskytujicim
letiskovu alebo oblastnu sluzbu riadenia;



e pribliZovacie stanoviste riadenia, ak je potrebné alebo Ziaduce zriadit samostatné
stanoviste.

Letiskovu sluzbu riadenia poskytuje letiskova riadiaca veza.

Poskytovanim sluZieb na odbavovacej ploche, napriklad sluzby riadenia prevadzky na
odbavovacej ploche, sa mdze poverit letiskova riadiaca veza alebo samostatné stanoviste.

Stanoviste riadenia letovej prevadzky na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky musi
dostavat informacie o zamyslanych pohyboch kazdého lietadla alebo o ich zmenach a platné
informacie o skuto¢nom priebehu letu kazdého lietadla, ktorému sa ma poskytnut sluzba
riadenia letovej prevadzky. Z obdrzanych informacii musi urcit vzdjomnu polohu zndmych
lietadiel a vydavat letové povolenia a informécie na zabranenie zrdzkam lietadiel, ktoré riadi
a udrziavat rychly a usporiadany tok letovej prevadzky. Podla potreby musi koordinovat
letové povolenia s inymi stanovistami riadenia letovej prevadzky vidy, ak sa lietadlo ktoré
riadi, mbze dostat do konfliktnej situacie s prevadzkou riadenou inym stanovistom, alebo
pred odovzdanim riadenia lietadla inému stanovistu.

Informacie o pohyboch lietadiel spolu so zaznamom o vydanych letovych povoleniach a
prikazoch lietadlam sa musi zobrazovat takym spdsobom, ktory umoZini pohotové
vyhodnotenie a rozhodovanie na udrzanie efektivneho toku letovej prevadzky a zachovanie
prislusnych rozstupov medzi lietadlami. Stanovistia riadenia letovej prevadzky musia byt
vybavené zariadeniami na zaznam komunikacného pozadia a akustického prostredia na
pracovnych miestach riadiacich letovej prevadzky, ktoré su schopné uschovavat informacie
zaznamenané aspon v priebehu poslednych 24 hodin prevadzky.

Riadeny let musi byt vidy riadeny iba jednym stanovistom. Zodpovednost za riadenie
vsetkych lietadiel v uréenom vzdusnom priestore sa musi zverit jednému stanovistu riadenia
letovej prevadzky. Riadenie lietadla alebo skupiny lietadiel sa mdZe delegovat inym
stanoviStiam riadenia letovej prevadzky za predpokladu, Ze medzi zainteresovanymi
stanovistami riadenia letovej prevadzky je zabezpedend koordinacia.

3.2.2 Letova informacna sluzba

Letova informaéna sluzba sa poskytuje vSetkym lietadlam, ktorym mézu informacie prospiet
a ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky alebo su inak zname prisluSnym
stanoviStiam letovych prevadzkovych sluZieb. Letova informacna sluzba nezbavuje velitela
lietadla Ziadnej jeho zodpovednosti. Velitel lietadla musi urobit koneéné rozhodnutie, ktoré
sa tyka navrhnutej zmeny letového planu.

Ak stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb poskytuju letovd informacnt sluzbu aj sluzbu
riadenia letovej prevadzky, poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky ma prednost pred
poskytovanim letovej informacnej sluzby, kedykolvek to okolnosti vyZaduju. Je potrebné vziat
do uvahy, Ze lietadlo za urcitych okolnosti na kone¢nom priblizeni, pri pristati, pocas vzletu a
stipania, mbZe vyzadovat okamizité poskytnutie délezitych informacii, ktoré sa netykaju
poskytovania sluzby riadenia letovej prevadzky.

Letova informacdna sluzba musi zahfriat poskytovanie tychto informacii:

e Informdacie SIGMET a AIRMET;
e Informacie, ktoré sa tykaju pred-erupénej sopecnej Cinnosti, sopecnych erupcii a
oblakov sope¢ného popola;



e Informacie, ktoré sa tykaju Uniku radioaktivnych a toxickych materidlov do ovzdusia;

e Informacie o zmendch v dostupnosti radio-navigacnych sluzieb;

e Informacie o zmendach stavu letiska a prislusnych zariadeni a sluzieb vratane
informacii o stave letiskovych pohybovych pléch spsobenych snehom, ladom alebo
vyznacnou vrstvou vody;

o Informacie o neobsadenych volnych balénoch a akékolvek iné informacie, ktoré
méZu mat vplyv na bezpecénost;

e Informacie o poveternostnych podmienkach aktudlnych alebo predpovedanych na
letisku odletu, letisku uréenia a na nahradnych letiskach;

e Informacie o nebezpecenstve zrazky pre lietadla vykonavajuce ¢innost vo vzdusnych
priestoroch triedy C, D, E, F, G a;

e |letom nad vodnymi plochami vSetky dostupné informacie o plavidlach v prislusnej
oblasti (ak je to mozné) alebo ak o to poZiada pilot, napr. volaci znak, poloha,
zemepisna trat, rychlost a pod.).

3.2.2.1 Rozhlasové vysielanie letovej informacnej sluzby

Meteorologické informdcie a prevadzkové informdcie tykajuce sa radio-navigacnych sluzieb
a letisk zahrnuté v letovej informacnej sluzbe sa musia (ak je to moziné) poskytovat
integrovanou formou. Ak sa spravy lietadlam vysielaju v integrovanej forme, musia sa vysielat
s predpisanym obsahom a ak je stanovené aj v urcitom poradi pre rézne fazy letu. Ak sa
poskytuje rozhlasové vysielanie letovej informacnej sluzby, musi obsahovat zjednotené
informdacie o vybranych prevadzkovych a meteorologickych udajoch potrebnych pri roznych
fazach letu. Rozhlasové vysielanie sa uskutoéruje tromi spésobmi, a to kratke viny (HF), velmi
kratke viny (VHF) a ATIS.

HF rozhlasové vysielanie letovej informacnej sluzby: V SR sa tento sp6sob nepouziva.

VHF rozhlasové vysielanie letovej informacnej sluzby (VHF OFIS): V SR sa tento sp6sob
nepouZiva.

Hlasové vysielanie automatickej informacnej sluzby koncovej riadenej oblasti (ATIS):
Hlasové rozhlasové vysielanie ATIS sa poskytuje na letiskach, na ktorych sa pozaduje znizenie
zataze pri spojeni na VHF komunikac¢nych kanaloch lietadlo-zem letovych prevadzkovych
sluZieb. Ak sa ATIS poskytuje, musi obsahovat:

e jedno vysielanie urcené prilietavajucim lietadldm alebo;

e jedno vysielanie urcené odlietavajucim lietadlam alebo;

e jedno vysielanie urcené prilietavajicim a odlietavajucim lietadlam alebo;

e dve vysielania uréené prilietavajicim a odlietavajucim lietadlam na letiskach, kde by
dizka vysielania podla bola prili§ dIha.

Ak je to moiné, na hlasovy ATIS sa musi pouZit samostatnd frekvencia. Ak pouiZitie
samostatnej frekvencie nie je moZné, vysielanie sa moze uskuto¢nit na hlasovom kandli
najvhodnejsieho zariadenia koncovej riadenej oblasti. Prednostne sa vyuZije zariadenie VOR
s podmienkou, Ze je zabezpecena dostatoénd zrozumitelnost a dosah, pricom identifikacia
navigacného zariadenia prebieha sucasne s vysielanim tak, aby vysielanie nebolo zahltené.

Na vysielanie hlasového ATIS sa nesmie pouzit hlasovy kanal ILS. Hlasovy ATIS sa musi vysielat
nepretrzite a opakovane. Vysielané informdcie sa musia zmenit okamZite, ak nastane
vyznamna zmena. Vysielanie hlasového ATIS na uréenych medzindrodnych letiskach musi byt



minimalne v anglickom jazyku. Ak sa hlasovy ATIS vysiela vo viacerych jazykoch, na kazdy
jazyk sa musi pouzit samostatny kanal.

Sprava vysielania hlasového ATIS nema (ak je to mozné) trvat viac ako 30 sekdnd. Pritom sa
musi dbat na to, aby rychlost vysielania alebo identifikacny signdl navigaéného zariadenia
pouZivaného na vysielanie ATIS nezhorsili zrozumitelnost vysielania. Vysielanie sprav ATIS
musi brat do Uvahy ludskd vykonnost.

Poskytovanie informacii ATIS datovym prenosom (D-ATIS): Tam, kde D-ATIS dopliria
existujuci hlasovy ATIS, vysielanad informacia musi byt identickd obsahom aj formatom s
pouZitym hlasovym vysielanim ATIS. Tam, kde D-ATIS doplfia existujuci hlasovy ATIS a
vysielana informdcia ATIS si vyZzaduje aktualizovanie, hlasovy ATIS a D-ATIS sa musia
aktualizovat sucasne.

Pri vysielani ATIS a/alebo D-ATIS v koncovej riadenej oblasti sa musia dodrzat nasledovné
zasady:

e Oznamované informacie sa musia tykat jedného letiska;

e Oznamované informacie sa musia zmenit okamZzite, ak nastane vyznamna zmena;

e  Priprava a rozsirovanie sprav ATIS je v posobnosti letovych prevadzkovych sluzieb;

e Jednotlivé spravy ATIS sa musia oznacit pismenom hlaskovacej abecedy ICAQ. Pri
znaceni po sebe iducich sprav sa musi dodrzat abecedné poradie;

e Llietadlo musi prijatie informacie potvrdit ihned po nadviazani spojenia so
stanovistom, ktoré poskytuje priblizovaciu alebo letiskovu sluzbu riadenia, podla
vhodnosti;

e  Prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi pri odpovedi na spravu v
pripade prilietavajuceho lietadla pri vydani povolenia na klesanie pod prevodnu
hladinu poskytnut lietadlu platny idaj na nastavenie vyskomera;

e Meteorologické informacie sa musia vybrat z miestnych meteorologickych
pravidelnych alebo mimoriadnych hlaseni.

Smer a rychlost prizemného vetra a drahova dohladnost (RVR) sa spriemeruju za posledné
dve, resp. jednu minGtu. Informécia o vetre sa vztahuje na podmienky pozdi? drahy pre
odlietavajuce lietadld a podmienky v priestore bodu dotyku pre prilietavajuce lietadla. Ak
kvéli rychlo sa meniacim poveternostnym podmienkam nie je vhodné zahrnut do vysielania
ATIS informaécie o pocasi, v spravach ATIS sa musi oznamit, Ze délezité informacie o pocasi
odovzda prislusné stanoviste ATS po nadviazani spojenia. Informdacie obsiahnuté v aktudlnej
sprave ATIS, ktorych prijem zainteresované lietadlo potvrdilo, sa nemusia lietadlu vyslat pri
priamom spojeni, okrem Udajov na nastavenie vySkomera. Ak lietadlo potvrdi prijem
informacie ATIS, ktord uz neplati, musi mu stanoviste letovych prevddzkovych sluzieb bez
meskania vyslat kazdy Gdaj spravy, ktory vyzaduje aktualizaciu.

3.2.2.2 Vysielanie ATIS pre prilietavajlice a odlietavajuce lietadla:

Spravy ATIS pre prilietavajuce aj odlietavajuce lietadla musia obsahovat uvedené informacie
v takomto poradi:

e nazov letiska;

e oznacenie “prilet” a/alebo “odlet”;
e typ kontraktu v pripade D-ATIS;

e oznacenie spravy;



Cas pozorovania (ak je to vhodné);

predpokladany sp6sob priblizenia/predpokladané spbsoby priblizenia;

draha (drahy) v pouzZivani; stav zachytnych brzdiacich systémov vytvérajucich
potencidlne nebezpecenstvo (na vojenskych letiskach);

vyznamné podmienky na povrchu drahy a ak je potrebné - brzdiaci ucinok;
predpokladany cas vyckavania (ak je potrebné);

prevodna hladina;

iné doblezité prevadzkové informacie;

smer (v magnetickych stuprioch) a rychlost prizemného vetra vratane vyrazného
kolisania a ak senzory vetra snimaju prizemny vietor v urcitych €astiach drahy v
pouzivani, oznacenie RWY a jej Casti, ku ktorej sa informacie vztahuju, ak
prevadzkovatelia lietadiel takato informaciu Ziadaju;

dohladnost a ak sa pouZiva RVR a ak su k dispozicii snimace dohladnosti/RVR v
uritych castiach RWY v pouZivani, oznaCenie RWY a casti RWY, ku ktorej sa
informacie vztahuju, ak prevadzkovatelia lietadiel takuto informaciu ziadaju;

stav pocasia;

oblaénost pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvyssou minimalnou sektorovou
nadmorskou vyskou (podla toho o je vacsie); kumulonimby; ak je zamracené nizkou
obla¢nostou, uddva sa aj vertikalna dohladnost (ak je k dispozicii);

teplota vzduchu;

teplota rosného bodu;

udaj na nastavenie vyskomera;

akékolvek dostupné informacie o vyznamnych meteorologickych javoch v
priestoroch pribliZzenia a stupania vratane informacii o strihu vetra a o aktualnom
pocasi, ktoré maju prevadzkovy vyznam (ak su k dispozicii);

predpoved TREND (ak je k dispozicii);

Specifické ATIS instrukcie.

Spravy ATIS uréené iba prilietavajicim lietadldm musia obsahovat uvedené informacie v
takomto poradi:

nazov letiska;

oznacenie “prilet”;

typ kontraktu v pripade D-ATIS;

oznacenie spravy;

Cas pozorovania (ak je to vhodné);

predpokladany spdsob priblizenia/predpokladané spbsoby priblizenia;

hlavnd draha/hlavné drahy na pristatie; stav zachytnych brzdiacich systémov
vytvarajucich potencidlne nebezpecenstvo (na vojenskych letiskach);

vyznamné podmienky na povrchu drahy a ak je potrebné - brzdiaci ucinok;
predpokladany ¢as vyckavania (ak je potrebné);

prevodnad hladina;

iné dolezité prevadzkové informacie;

smer (v magnetickych stuptfioch) a rychlost prizemného vetra vratane vyrazného
kolisania a ak senzory vetra snimaju prizemny vietor v urcitych c¢astiach drahy v



pouZivani, oznafenie RWY a jej Casti, ku ktorej sa informacie vztahuju, ak
prevadzkovatelia lietadiel takuto informaciu Ziadaju;

dohladnost a ak sa pouZiva RVR a ak su k dispozicii snimace dohladnosti/RVR v
urcitych castiach RWY v pouZivani, oznaenie RWY a casti RWY, ku ktorej sa
informacie vztahuju, ak prevadzkovatelia lietadiel takdto informdciu Ziadaju;

stav pocasia;

obla¢nost pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvyssou minimdlnou sektorovou
nadmorskou vyskou (podla toho ¢o je vacsie); kumulonimby; ak je zamracené nizkou
obla¢nostou, uddva sa aj vertikalna dohladnost (ak je k dispozicii);

teplota vzduchu;

teplota rosného bodu;

udaj na nastavenie vyskomera;

akékolvek dostupné informdcie o vyznamnych meteorologickych javoch v
priestoroch pribliZzenia vratane informacii o strihu vetra a aktualnom pocasi, ktoré
maju prevadzkovy vyznam (ak su k dispozicii);

predpoved TREND (ak je k dispozicii);

Specifické ATIS instrukcie.

Spravy ATIS uréené iba odlietavajucim lietadlam musia obsahovat uvedené informacie v
takomto poradi:

nazov letiska;

oznacenie “odlet”;

typ kontraktu v pripade D-ATIS;

oznacenie spravy;

Cas pozorovania (ak je to vhodné);

draha na vzlet; stav zdchytnych brzdiacich systémov vytvarajucich potencidlne
nebezpecenstvo (na vojenskych letiskach);

vyznamné podmienky na povrchu drahy a ak je potrebné - brzdiaci ucinok;
predpokladany Cas vyckavania na odlet (ak je potrebné);

prevodna hladina;

iné dolezité prevadzkové informdcie; smer (v magnetickych stuprioch) a rychlost
prizemného vetra vratane vyrazného kolisania a ak senzory vetra snimaju prizemny
vietor v urcitych castiach drahy v pouzivani, oznaenie RWY a jej Casti, ku ktorej sa
informdcie vztahuju, ak prevadzkovatelia lietadiel takdto informdciu Ziadaju;
dohladnost a ak sa pouZziva RVR a ak su k dispozicii snimac¢e dohladnosti/RVR v
urCitych castiach RWY v pouZivani, oznacenie RWY a casti RWY, ku ktorej sa
informacie vztahuju, ak prevadzkovatelia lietadiel takito informaciu Ziadaju;

stav pocasia;

obla¢nost pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvy$3ou minimalnou sektorovou
nadmorskou vyskou (podla toho ¢o je vacsie); kumulonimby; ak je zamracené nizkou
oblaénostou, udava sa aj vertikalna dohladnost (ak je k dispozicii);

teplota vzduchu;

teplota rosného bodu;

Gdaj na nastavenie vyskomera;



o akékolvek dostupné informacie o vyznamnych meteorologickych javoch v priestore
stUpania vratane informacie o strihu vetra (ak su k dispozicii);

e predpoved TREND (ak je k dispozicii);

e Specifické ATIS instrukcie.

3.2.3 Pohotovostna sluzba
Pohotovostna sluzba sa musi poskytovat:

e vsetkym lietadlam, ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky;

e ostatnym lietadlam, ktoré si podali letovy plan alebo su inak zndame letovym
prevadzkovym sluzbam;

e vsetkym lietadlam, o ktorych je zname alebo sa predpoklada, Zze si predmetom
protipravneho zasahovania.

Vsetky informacie tykajluce sa stavu nudze lietadiel letiacich v letovej informacnej oblasti
zhromazduje letové informacné stredisko alebo oblastné stredisko riadenia. Tieto informacie
sa odovzddvaju zdchrannému koordinaénému stredisku. V pripade vzniku stavu nudze u
lietadla, ktoré riadi letiskova riadiaca veza alebo priblizovacie stanoviste riadenia, musi toto
stanoviSte o vzniknutej situdcii okamzite informovat letové informaéné stredisko alebo
oblastné stredisko riadenia, ktoré ihned' informuje zachranné koordinacné stredisko, okrem
pripadov, ked odovzdanie takejto informacie vzhladom na povahu nddze nie je potrebné a
bolo by zbytocné. V sirnych pripadoch zodpovedna letiskova riadiaca veZa alebo priblizovacie
stanoviste riadenia musi najskor uviest do pohotovosti miestne zachranné orgéany, ktoré
mozu poskytnut okamzity pozadovanu pomoc a podniknut potrebné kroky na zacatie akcii.

StanoviStia letovych prevadzkovych sluzieb musia okamzite informovat zachranné
koordinacné stredisko o lietadle, o ktorom sa vie alebo sa predpoklada, Ze je v stave nudze.
Informacie sa odovzdavaju podla zasad uvedenych v nasledujucej ¢asti ustanovenia.

Obdobie neistoty (INCERFA )sa vyhlasuje:

e ak v priebehu 10 minut nebola prijata z lietadla Ziadna sprava od casu, kedy sa
lietadlo malo hlasit alebo od ¢asu, ked bol uskutoéneny prvy nelspesny pokus o
nadviazanie spojenia s nim (podla toho, ¢o bolo skor) alebo

e ak lietadlo nepristdlo do 10 mindt od vypocitaného Casu pristatia naposledy
oznameného alebo vypocitaného stanovistom letovych prevadzkovych sluZieb
(podla toho, ¢o bolo neskor), s vynimkou pripadov, ked nie su pochybnosti o
bezpecnosti lietadla a 0s6b na jeho palube.

Obdobie pohotovosti (ALERFA) sa vyhlasuje:

e ak 10 minut od vyhldsenia obdobia neistoty boli dalSie pokusy o nadviazanie
spojenia s lietadlom alebo dotazy na iné organy s cielom ziskat o lietadle informacie
neuspesné alebo

e aklietadlo obdrzalo povolenie pristat a nepristalo do 5 minat od vypocitaného ¢asu
pristatia alebo nebolo s nim obnovené spojenie alebo

e ak bola prijata informacia, ktord naznacduje, Ze prevadzkova spbsobilost lietadla sa
zhorsila, avsak nie do takej miery, aby bolo nutné vykonat nddzové pristatie, s
vynimkou pripadov, ked existuju dokazy, ktoré zmierfiuji obavy o bezpecnost
lietadla a 0s6b na palube alebo



e ak je zname alebo sa predpoklada, Ze lietadlo je predmetom protipravneho
zasahovania.

Obdobie tiesne (DETRESFA) sa vyhlasuje:

e akodvyhlasenia obdobia pohotovosti a po dalSich pokusoch o nadviazanie spojenia
a porozsiahlych dotazoch v priebehu dalSich 30 minut nie st o lietadle Ziadne spravy
alebo

e aksapredpoklada, Ze zasoba pohonnych latok na palube lietadla je vyCerpana alebo
nedostato¢nd na bezpecné dokoncenie letu alebo

e ak bola prijata informdcia, ktora naznacuje, Ze prevadzkova sposobilost lietadla sa
zhorsila do takej miery, Ze bude pravdepodobne nutné vykonat nddzové pristatie
alebo

e ak bola prijatd informacia alebo je odévodnena istota, Ze lietadlo pravdepodobne
vykona alebo vykonalo nadzové pristatie, s vynimkou pripadov, ked' je odévodnena
istota, Ze lietadlo a osoby na palube nie su ohrozené vaznym a bezprostrednym
nebezpecenstvom a nevyZzaduju okamZziti pomoc.

Lietadlu, o ktorom je zndme alebo sa predpoklada, Ze je v stave nldze, vratane lietadla, na
palube ktorého doslo k protipravnemu zasahovaniu, stanovistia letovych prevddzkovych
sluzieb venuju maximélnu pozornost a podla okolnosti poskytni pomoc a prednost pred
inymi lietadlami. d) Nasledné Cinnosti letovych prevadzkovych sluzieb vychadzaju zo zéamerov
pilota, z celkovej situacie v leteckej doprave a vyvoja nepredvidane;j situacie v redlnom case.

3.2.3.1 Protipravne zasahovanie

Ak je lietadlo predmetom protipravneho zasahovania, musi sa pokusit o nastavenie
odpovedaca na kod 7500 a informovat prislusné stanoviste ATS o vSetkych s tym suvisiacich
vyznamnych okolnostiach, ako aj o kazdom odchyleni sa od platného letového planu, ktoré si
vyziadali okolnosti s cielom umoznit stanovistu ATS udelit lietadlu prednost a minimalizovat
konflikt s inymi lietadlami.

Ak je lietadlo predmetom protiprdvneho zasahovania, velitel' lietadla sa musi ¢o najskor
pokusit pristat na najblizSom vhodnom letisku alebo na vyhradenom letisku, ktoré mu prideli
prislusny organ, s vynimkou pripadu, ak si situacia na palube vyZaduje iny postup.

Ak je zname alebo sa predpokladd, Ze lietadlo je predmetom protipravneho zasahovania,
musi stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb pohotovo odpovedat na poZiadavky lietadla.
Musi sa pokracovat vo vysielani informacii, ktoré sa tykaju bezpe¢ného vykonania letu, a
musia sa prijat potrebné opatrenia na urychlenie vsetkych faz letu, najmd bezpecného
pristatia lietadla.

Ak je zname alebo sa predpokladd, Ze lietadlo je predmetom protipravneho zasahovania,
musi stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb v stulade s miestnymi dohodnutymi postupmi
okamizite informovat prislusny organ urceny Statom a vymenit si nevyhnutné informacie s
prevadzkovatelom lietadla alebo jeho poverenym zastupcom.

3.2.3.2 Bludiace alebo neidentifikované lietadlo

Hned ako sa stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb dozvie, Ze lietadlo bludi, musi vykonat
vsetky potrebné kroky na pomoc lietadlu a zaistenie bezpecnosti letu.



Ak poloha lietadla nie je zndma, musi stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb:

e pokdsit sa nadviazat obojsmerné spojenie s lietadlom (ak nie je nadviazané);

e pouzit vetky dosiahnutelné spdsoby na uréenie polohy lietadla;

e informovat iné stanoviStia letovych prevadzkovych sluZieb, do priestoru
zodpovednosti ktorych lietadlo zabludilo alebo sa o¢akava, Zze méze zabludit, pricom
sa musia brat do Uvahy vsetky okolnosti, ktoré by za danych podmienok mohli
ovplyvnit navigacné vedenie lietadla;

e v sulade s miestnymi dohodnutymi postupmi informovat prislusné vojenské
stanovistia a poskytnat im prislusné idaje letového planu a dalsie Udaje o blidiacom
lietadle;

e vyzadovat od stanovist riadenia letovej prevadzky a od inych lietadiel vo vzduchu
vietku pomoc pri nadvazovani spojenia s lietadlom a pri uréeni jeho polohy.

Ked' sa poloha lietadla zisti, stanoviste letovych prevadzkovych sluZzieb musi oznamit lietadlu
jeho polohu a vydat mu pokyny na dalsi let. Tato informacia sa poskytne bezprostredne, ak
si je stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb vedomé moZnosti zakrocenia proti lietadlu
alebo inej hrozby pre bezpecnost lietadla a v pripade potreby odovzdat inym stanovistiam
letovych prevadzkovych sluzieb a prisluSnym vojenskym stanoviStiam nevyhnutné informacie
tykajuce sa bludiaceho lietadla a vietky pokyny, ktoré boli lietadlu odovzdané.

Len ¢o sa stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb dozvie o neidentifikovanom lietadle vo
svojom priestore, musi urobit vietko pre to, aby bola zistena identita lietadla, ak je to nutné
na poskytovanie letovych prevadzkovych sluZzieb alebo ak sa tak poZzaduje prislusSnym
vojenskym stanovistom v sulade s miestnymi dohodnutymi postupmi. Stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb musi na tieto Ucely vykonat tie z nasledujicich opatreni, ktoré su za
danych okolnosti primerané:

e  pokusit sa nadviazat obojsmerné spojenie s lietadlom;

e informovat sa o lete na ostatnych stanovistiach letovych prevadzkovych sluZieb
vnutri letovej informacnej oblasti a poziadat o pomoc pri nadvazovani
obojsmerného spojenia s lietadlom;

e informovat sa o lete na ostatnych stanovistiach letovych prevadzkovych sluZieb
susednych letovych informacnych oblasti a poZiadat o pomoc pri nadvazovani
obojsmerného spojenia s lietadlom;

e  pokusit sa ziskat informdcie od inych lietadiel letiacich v danom priestore;

e v pripade potreby informovat prislusné vojenské stanoviste ihned po zisteni identity
lietadla.

V pripade bludiaceho alebo neidentifikovaného lietadla sa zohladni moznost, Ze lietadlo
mbze byt predmetom protipravneho zasahovania. Ak sa stanoviste letovych prevadzkovych
sluZieb domnieva, Ze bludiace alebo neidentifikované lietadlo mdze byt predmetom
protiprdvneho zasahovania, prislusny organ urfeny S$tatom musi byt bezprostredne
informovany v stlade s miestnymi dohodnutymi postupmi.

3.2.3.3 Minimalne mnoistvo paliva a nidzovy stav paliva

Ked' pilot nahlasi stav minimalneho mnozstva paliva, riadiaci ¢o najskor informuje pilota o
akychkolvek predpokladanych zdrzaniach alebo o tom, Ze sa Ziadne zdrzanie neocakava. Ked'
hladina paliva spOsobi, Ze treba vyhlasit tiesfiovd situdciu, pilot pouZije radiotelefonicky



tiesnovy signal (MAYDAY), pokial mozno vysloveny trikrat, po ktorom nasleduje povaha
tiesnove;j situacie (FUEL — palivo).

3.2.3.4 Zhor3ena vykonnost lietadla

Ak sa v dosledku poruchy alebo zhorSenia fungovania systémov navigacie, komunikacie,
merania vysky, riadenia letu alebo inych systémov zhorsi vykonnost lietadla pod uroven
potrebnu vo vzdusnom priestore, v ktorom leti, letova posadka o tom bezodkladne informuje
prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb. Ak ma porucha alebo zhorSenie
fungovania vplyv na aktualne pouzivané minimum rozstupu, riadiaci prijme opatrenia na
stanovenie iného vhodného typu rozstupu alebo minima rozstupu.

Ak lietadlo nemdze spifiat $pecifikacie pozadované v stlade s trasou alebo postupom RNAV
v dosledku poruchy alebo zhors$enia fungovania systému RNAV, pilot poZiada o revidované
povolenie. Riadenie letovej prevadzky v najvy$sej moznej miere zohladni Ziadosti pilota
tykajuce sa zmien letovej hladiny a/alebo trati letu a podla potreby odovzda informécie o
doprave.

3.3 Letové povolenia

Povolenia sa vyddvaju vylucne na urychlenie a oddelenie letovej prevadzky a vychadzaju zo
znamych dopravnych podmienok, ktoré sa tykaju bezpecnosti prevadzky lietadla. Takéto
dopravné podmienky zahfiaju nielen lietadla vo vzduchu a na prevadzkovej ploche, nad
ktorymi sa vykondva kontrola, ale aj vozidla alebo iné prekazky, ktoré nie su na pouzivanej
prevadzkovej ploche trvalo umiestnené.

Stanovistia ATC vydaju takéto povolenia ATC, kedZe su nevyhnutné na zabranenie zrdzkam a
na urychlenie a udrZanie usporiadaného toku letovej prevadzky. Povolenia ATC sa vydavaju
dostatocne vcas, aby sa zabezpecdilo, Ze su lietadlu vyslané v dostato¢nom ¢asovom predstihu
na to, aby sa nimi mohlo riadit.

3.3.1 Prevadzka podliehajtica letovému povoleniu

Letové povolenie sa musi ziskat pred uskuto¢nenim riadeného letu alebo Casti letu, ked'je let
riadeny. Ziadost o toto povolenie sa podava predlozenim letového planu stanovistu riadenia
letovej prevadzky. Velitel' lietadla informuje ATC v pripade, Ze letové povolenie je
nevyhovujuce. V takomto pripade ATC vyda zmenené povolenie, ak je to mozné. V pripade
Ziadosti o letové povolenie pre lietadlo, ktora zahfia poZiadavku prednosti, musi sa predlozit
oznamenie s vysvetlenim potreby takejto prednosti, ak o to prislusné stanoviste riadenia
letovej prevadzky poZiada.

MozZna je aj zmena letového povolenia pocas letu. Ak sa pred vzletom ocakava, Ze v zavislosti
od zasoby paliva, a podliehajuc zmene letového povolenia pocas letu, sa mdze prijat
rozhodnutie o pokracovani na zmenené cielové letisko, prislusné stanovistia riadenia letove;j
prevadzky musia byt o tom informované tym, Ze sa v letovom plane uvedie informécia, ktora
sa tyka zmenenej trate (ak je znama) a zmeneného cielového letiska.

Na riadenom letisku nesmie lietadlo rolovat po prevadzkovej ploche bez povolenia letiskovej
riadiacej veZze a musi plnit vietky prikazy vydané tymto stanovistom.



3.3.1.1 Letové povolenie na transsonicky let

Letové povolenie, ktoré sa tyka fazy transsonického zrychlenia nadzvukového letu, musi
obsahovat pokyny najmenej po ukonéenie tejto fazy. Ucelom povolenia tykajuceho sa
zmensenia rychlosti a klesania lietadla z nadzvukového do podzvukového letu je zabezpedit
nerusené klesanie aspon v priebehu transsonickej fazy letu.

3.3.2 Obsah letovych povoleni
Letové povolenie musi obsahovat:

e identifikaciu lietadla podla letového planu;

e medzu povolenia;

e trat letu, ktora je podrobne uvedena v kazdom povoleni, pokial sa to povazuje za
potrebné, a veta , povolenie vydané po pldnovanej trati letu” sa nesmie poufzit pri
udeleni zmeny povolenia;

e hladinu (hladiny) letu na celd trat alebo jej ¢ast, a ak sa tak poZaduje, zmeny hladin;

e akékolvek dalSie potrebné prikazy alebo informacie, ktoré sa tykaju priblizovacich
alebo odletovych manévrov, spojenia a ¢asu uplynutia platnosti povolenia.

Letova posadka musi opakovat riadiacemu letovej prevadzky casti letového povolenia a
prikazy majlce vplyv na bezpecnost, ktoré su vysielané hlasom. VZdy sa musia opakovat tieto
informacie:

e tratové letové povolenia;

e povolenia a prikazy na vstup, pristatie, vzlet z drahy, vyckavanie pred drahou,
kriZzovanie, rolovanie a backtrack (ndvrat spat po drahe po ukonceni dojazdu) po
akejkolvek vzletovej a pristdvacej drahe a drdha v pouzivani, nastavenie vyskomera,
kody odpovedaca SSR, nové pridelené komunikacné kanaly, prikazy tykajuce sa
hladiny, kurzu a rychlosti a iv) prevodné hladiny bez ohladu na to, ¢i boli ozndmené
riadiacim alebo vo vysielani automatickej informacnej sluzby (ATIS).

e Iné povolenia alebo prikazy vratane podmienkovych povoleni a prikazov na
rolovanie sa musia opakovat alebo potvrdit takym spésobom, ktory jasne ukazuje,
Ze boli pochopené a bude sa konat v stlade s nimi.

Riadiaci musi pocuvat tieto opakované informdacie, aby sa ubezpedil, Ze povolenie alebo
prikaz bol letovou posadkou spravne potvrdeny, a musi podniknuit okam?zité kroky na napravu
kazdej nezrovnalosti zistenej pri opakovani.

3.4 Odpovedac sekundarneho prehladového radaru (SSR)

Ak ma lietadlo prevadzkyschopny odpovedac SSR, pilot ma odpovedac v prevadzke pocas
celého letu bez ohladu na to, ¢i je lietadlo vo vzdusnom priestore alebo mimo vzdusného
priestoru, v ktorom sa SSR pouziva na Ucely letovej prevadzkovej sluzby. Piloti nepouziju
funkciu IDENT, pokial si to nevyZiada letova prevadzkova sluzba. S vynimkou letu vo
vzdusnom priestore, v ktorom prislusny organ zaviedol povinné vyuZivanie odpovedaca, su
lietadld bez dostatoénych dodavok elektrickej energie vyriaté z poZiadavky pouZivat
odpovedac pocas celého letu.



3.4.1 Odpovedac SSR v méde A — nastavenie kédu

S ciefom upozornit, Ze lietadlo sa nachadza v osobitnej nepredvidanej situacii, musi pilot
lietadla vybaveného SSR zvolit kdd:

e 7700 na oznacenie stavu nudze, pokial ho uz predtym riadenie letovej prevadzky
neusmernilo, aby pouzil odpovedac na konkrétnom kéde. Aj v takom pripade vsak
moze pilot zvolit kéd 7700, pokial existuje konkrétny dovod domnievat sa, ze by to
bol najlepsi postup;

e 7600 na oznacenie stavu poruchy radiového spojenia;

e 7500 na oznacenie stavu protipravneho zasahovania. Ak si to vyZaduju okolnosti,
mal by sa namiesto toho pouzit kéd 7700.

V ostatnych pripadoch musi pilot nastavit kdd SSR:

e podla pokynov stanovista letovych prevadzkovych sluZieb alebo;

e 2000, ak nedostal Ziadne pokyny od letovej prevadzkovej sluzby tykajuce sa
nastavenia kédu, alebo iny kéd stanoveny prisluSnym organom alebo;

e 7000, ak mu nie su poskytované letové prevadzkové sluzby, s cielom zlepsit
identifikaciu primerane vybaveného lietadla, pokial zodpovedny organ nestanovi
inak.

3.4.2 Odpovedac SSR v méde C — nastavenie nadmorskej vysky

Ak ma lietadlo prevadzkyschopné vybavenie v made C, pilot nepretrzite pouZiva tento méd,
pokial riadenie letovej prevadzky nerozhodne inak. Pokial prislusny organ nestanovi inak,
overenie informacii o hladine odvodenych z tlakovej nadmorskej vysky, ktoré sa riadiacemu
zobrazuju, vykonava kazdé primerane vybavené stanoviste riadenia leteckej prevadzky aspor
raz v momente pociato¢ného kontaktu s prislusnym lietadlom, alebo ak to nie je mozné, ¢o
najskor, ako je to mozné.

3.4.3 Odpovedac SSR v mdde S — nastavenie identifikacie lietadla

Lietadla vybavené mdédom S, ktoré maju funkciu na identifikaciu lietadla, vysielaju
identifikaciu lietadla podla bodu 7 letového planu ICAO alebo, ak nebol predloZeny Ziadny
letovy plan, registraciu lietadla.

Pokial sa na situachom zobrazovacom zariadeni spozoruje, Ze identifikacia lietadla vysielana
lietadlom vybavenym mddom S je odlisna od identifikacie, ktord sa od lietadla ocakavala, pilot
je poziadany o potvrdenie a v pripade potreby o opatovné zadanie sprdvnej identifikacie
lietadla.

3.5 Manazment bezpecnosti ATS

Uroven letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), komunikacie, navigacie a sledovania ako aj
postupy ATS pouzivané vo vzdusnom priestore, alebo na letisku musia byt adekvatne na
udrzZanie prijatelnej Urovne bezpecnosti pri poskytovani ATS. PoZiadavky na sluzby, systémy
a postupy pouzivané vo vzdusnych priestoroch a na letiskach, by sa mali stanovit na zaklade
regionalnej navigacnej dohody, aby sa ulahcila harmonizacia ATS v susednych vzdusnych
priestoroch. Zodpovedny orgdn ATS musi zaviest systém manaZmentu bezpecnosti (SMS)



letovych prevadzkovych sluZieb, aby sa zaistilo, Ze bezpeénost pri poskytovani ATS sa dodrZi.
Ak je to vhodné, SMS ATS by sa mal stanovit na zdklade regionalnej navigacnej dohody.

Ciele manazmentu bezpecnosti ATS maju zabezpedit, aby sa stanovena Uroveri bezpecnosti
pri poskytovani ATS vo vzduSnom priestore alebo na letisku dodrziavala a aby sa podla
potreby zavadzali opatrenia na zvySenie Urovne bezpecnosti.

SMS ATS by mal pri poskytovani letovych prevadzkovych sluzieb zahfriat, okrem iného:

e monitorovanie vSetkych urovni bezpecnosti a detekciu nepriaznivych trendov;

e bezpecnostné preverovanie stanovist ATS;

e posudzovanie bezpecnosti pldnovanej reorganizicie vzduSného priestoru,
zavadzanych novych systémov alebo zariadeni a novych alebo zmenenych postupov
ATS;

e mechanizmus na identifikovanie potreby zavedenia opatreni na zvySenie Urovne
bezpecnosti.

Vsetky ¢innosti v rdmci SMS ATS sa musia dokumentovat. Vsetky dokumenty sa musia
uchovdvat tak dlho, ako uréi zodpovedny orgdn ATS. Udaje na pouZitie pri monitorovani
bezpeénosti sa musia zhromazdovat z maximalneho mnoZstva zdrojov, pretoze désledky
bezpec¢nostného charakteru uréitych postupov alebo systémov sa mozu zistit az v pripade
vyskytu udalosti.

Bezpecnostné hlasenia tykajlce sa Cinnosti letovych prevadzkovych sluzieb, vratane hlaseni
incidentov v letovej prevadzke, sa musia zodpovednym orgdnom ATS systematicky
preverovat, aby sa zistil akykolvek nepriaznivy trend v poéte a druhu incidentov. Hlasenia
tykajuce sa prevadzkyschopnosti zariadeni a systémov ATS, napriklad porucha alebo
degraddcia komunikacie, prehladového systému a inych systémov a vybavenia majucich
vplyv na bezpeénost, sa musia systematicky preverovat zodpovednym organom ATS, aby sa
zistil akykolvek trend v prevadzke tychto systémov, ktory by mohol mat nepriaznivy uéinok
na bezpecnost.

Preverovanie bezpeénosti na stanovistiach ATS sa musi vykonavat pravidelne a systematicky,
vySkolenym persondlom, skisenym a odborne vyhovujucim, ktory rozumie a pozna
relevantné SARPs, PANS, bezpecné prevadzkové postupy a zasady fudského cinitela.

3.5.1 Preverovanie bezpecnosti

Preverovanie bezpecénosti na stanovistiach ATS musi zahffiat prinajmen$om problematiku
zistenia, Ci:

e smernica na ¢innost stanovist ATS, smernice na vykon sluzby na stanovistiach ATS a
koordinacné postupy ATC su kompletné, strucné a aktualne;

e Struktdra trati ATS umoZfiuje, adekvatny rozstup medzi tratami a umiestnenie
krizovatiek trati ATS tak, aby sa zmenSila potreba zasahu riadiaceho ako aj
koordindcia medzi stanovi$tami alebo vnutri stanovista;

e minima rozstupov pouZitelné vo vzdusnom priestore alebo na letisku su adekvatne
a vSetky ustanovenia uplatiované na minima sa dodrziavaju;

e tam, kde je to vhodné, st urobené opatrenia na adekvatne sledovanie prevadzkove;j
plochy a uplatiuju sa postupy a opatrenia na minimalizovanie moZnosti



neumyselného vniknutia na drahu; sledovanie sa moézZe vykonavat vizualne alebo
pomocou prehladového systému ATS;
sa uplatfiuju prisluSné postupy na prevadzku za malej hodnoty dohladnosti;
objem prevadzky a slvisiaca pracovnd zataz riadiaceho neprekro¢i stanovenu
bezpecnostnu droven a ¢i sa uplatiuju postupy na reguldciu objemu prevadzky
kedykolvek je to potrebné;
postupy, ktoré sa maju pouzit v pripade poruchy alebo degradécie systémov ATS,
vratane komunikacnych, navigacnych a prehladovych systémov, su pouzitelné a
zaistia prijatelnu Uroven bezpelnosti;
¢i su zavedené postupy na hlasenie incidentov a inych udalosti tykajucich sa
bezpeénosti, podporuje sa hlasenie incidentov a ¢i sa takéto hldsenia preveruju s
ciefom identifikacie potreby napravnych akcii;
pracovné podmienky spifiaju stanovené poZiadavky na teplotu, vlhkost, vetranie,
hluk a osvetlenie a ¢i nepriaznivo neovplyviiuji vykonnost riadiaceho;
automatizované systémy generuju a zobrazuju uUdaje letového planu a riadiace a
koordinacné udaje vcas, presne a lahko rozpoznatelnym spésobom a v sulade so
zasadami ludského Cinitela;
vybavenie, vratane vstupnych a vystupnych zariadeni automatizovanych systémov,
je projektované a nainstalované podla ergonomickych principov;
komunikacné, navigacné, prehladové a iné systémy a zariadenia dolezité z hladiska
bezpecnosti:
o su pravidelne testované na normalnu prevadzku;
o splfiaji  poadovani Urover spolahlivosti a prevadzkyschopnosti
definovanu splnomocnenym organom;
o poskytuju vcasni a vhodnlu detekciu a vystrahu na poruchy alebo
degraddcie systémov;
o su vybavené dokumentaciou o nasledkoch poruchy alebo degradacie
systému, podsystému alebo zariadenia;
o suurobené opatrenia na kontrolu pravdepodobnosti vyskytu poruch alebo
degraddcie;
o sU vybavené adekvatnym zdloZznym zariadenim a/alebo postupmi pre
pripad poruchy alebo degradacie systému;
sa o prevadzkyschopnosti systémov a zariadeni vedu podrobné zaznamy a ¢i sa
pravidelne preveruju.
riadiaci su adekvatne cviceni a riadne licencovani s platnou kvalifikaciou;
odbornost riadiaceho sa udrziava adekvatnym a zodpovedajicim udrZiavacim
vycvikom vratane udrZiavacieho vycviku v riadeni lietadiel v obdobi nudze a v
pripadoch poruchy alebo degradacie zariadeni alebo systémov;
riadiaci tam, kde sa stanovistia ATC alebo riadiace pracoviska obsadzuju timami, st
adekvatne cvi¢eni na efektivne zvladnutie timovej prace;
pred zavedenim novych alebo zmenenych postupov, novych alebo
modernizovanych komunikacnych, prehladovych a inych systémov a vybavenia
majucich vplyv na bezpeénost sa vykonava prislusny vycvik a Skolenie;
riadiaci ovlada anglicky jazyk dostatoéne na poskytovanie ATS medzinarodnej
prevadzke;
¢i sa pouziva Standardna frazeoldgia.



3.5.2 Posudzovanie bezpecnosti

Posldenie bezpecnosti sa musi vykonavat v pripade navrhov na vyznamnu reorganizaciu
vzdusného priestoru, vyznamnu zmenu postupov na poskytovanie ATS vo vzduSnom
priestore alebo na letisku a na zavedenie novych zariadeni, systémov a vybavenia, ako su:

e zmensenie minima rozstupov vo vzdusnom priestore alebo na letisku;

e aplikovanie nového postupu, vratane odletovych a priletovych postupov vo
vzdusnom priestore alebo na letisku;

e reorganizacia Struktury trati ATS;

e nova sektorizacia vzdusného priestoru;

e fyzické zmeny v usporiadani dréh a/alebo rolovacich drah;

e zavedenie novych komunikacnych, prehfadovych alebo inych systémov a vybavenia
majucich vplyv na bezpeénost vratane tych, ktoré zavadzaju nové funkcie.

Pri posudzovani bezpe¢nosti sa musia brat do Gvahy vSetky faktory, o ktorych sa rozhodlo, ze
st vyznamné z hladiska bezpecnosti, vratane:

e typov lietadiel a ich vykonnostnych charakteristik, vratane navigacnej sposobilosti a
naviga¢nej vykonnosti;

e hustoty a rozloZenia prevadzky;

e  zloZitosti vzdusného priestoru, Struktury trati ATS a klasifikacie vzdusného priestoru;

e dispozi¢ného planu letiska vratane konfiguracie drah, dizky drah a konfiguracie
rolovacich drah;

e typu spojenia lietadlo-zem a ¢asovych parametrov komunika¢ného dialégu, vratane
moznosti zakroku riadiaceho;

e typu a spobsobilosti prehladového systému a existencie systémov poskytujucich
riadiacemu pomoc a vystrainé informacie tam, kde sa v ramci zavedenia ADS-B
uvazuje so spoloénym zdrojom pre prehlad o prevadzke a/alebo navigaciu,
posudenie bezpec¢nosti musi vziat do Uvahy primerané ndhradné opatrenia na
zmiernenie rizika v pripade degradacie alebo UpIného vypadku tohto spolo¢ného
zdroja (t. j. zlyhanie spolo¢ného rezimu);

e akychkolvek vyznacnych miestnych alebo regionalnych poveternostnych javov.

Kazdé skutocné alebo potencidlne nebezpelenstvo pri poskytovani ATS vo vzdusnom
priestore alebo na letisku zistené Ci uz prostrednictvom aktivity manazmentu bezpecnosti
ATS alebo inym spésobom, sa musi zodpovednym organom ATS vyhodnotit a klasifikovat z
hladiska prijatelného rizika. S vynimkou, ak je riziko klasifikované ako prijatelné, zodpovedny
organ ATS musi prioritne a v rozsahu, v akom je to mozné, zaviest primerané opatrenia na
eliminovanie alebo redukovanie rizika na prijatefnu uroven.

Ak je zrejmé, Ze Uroven bezpecnosti uplatinovana vo vzdusnom priestore alebo na letisku nie
je alebo nebude dosiahnutd, zodpovedny orgdn ATS musi prioritne a v rozsahu, v akom je to
mozné, zaviest napravné opatrenia. Navrhované zmeny sa mézu zaviest len vtedy, ked
posudenie ukazalo, Ze sa dodrzi prijatefna Uroven bezpecnosti. Po zavedeni napravného
opatrenia musi nasledovat vyhodnotenie jeho U¢innosti na eliminaciu alebo zmiernenie
rizika.



3.6 Letovy plan

Letovy plan (Flight Plan) FPL: Stanovené udaje o zamyslanom lete alebo Casti letu lietadla,
ktoré sa predkladaju stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb.

Staly letovy plan (Repetitive Ftlight Plan) RPL: Letovy plan tykajuci sa série ¢asto sa
opakujucich pravidelne vykonavanych letov s rovnakymi zakladnymi charakteristikami, ktory
prevadzkovatel predklada stanoviStiam letovych prevadzkovych sluzieb na uschovanie a
opakované poutzitie.

Podany letovy plan (Filed Flight Plan) FPL: — Letovy plan predloZeny stanovistu ATS pilotom
alebo jeho uréenym zastupcom bez akychkolvek neskorsich zmien.

Platny letovy plan (Current Flight Plan) CPL: Letovy plan zahfnajiaci zmeny sp6sobené neskor
vydanymi povoleniami.

Poznamka: Ak sa pouZije vyraz ,sprdva podaného letového pldnu“, znamend to formdt a
obsah udajov podaného letového pldnu v podobe, v akej sa vysiela. Platnym sa letovy pldn
stdva aZ po vydani letového povolenia prislusnym stanovistom riadenia letovej prevdadzky. Ak
sa pouZije vyraz ,sprava platného letového planu”, znamend to obsah a formdt udajov
platného letového pldnu v podobe, v akej sa odovzddva jednym stanovistom druhému.

3.6.1 Predkladanie letového planu

Pred odletom: Ak sa neuplatni postup predkladania stalych letovych planov, musi sa letovy
plan predloZit najmenej 60 minut pred odletom osobne, po AFTN , telefonicky, alebo, kde je
to tak dohodnuté, faxom ohlasovni letovych prevadzkovych sluzieb na letisku odletu. Ak nie
je na letisku takéto stanoviste, musi sa letovy plan predlozit najblizsej ohlasovni letovych
prevadzkovych sluzieb alebo najblizSiemu stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb. V
pripade prekrocenia predpokladaného ¢asu zacatia rolovania o viac ako 15 minut v pripade
riadeného letu alebo o viac ako jednu hodinu, na ktory bol predlozeny letovy plan, musi sa
letovy plan podla vhodnosti opravit, alebo sa predlozi novy letovy plan a stary sa zrusi.

Podas letu: Letovy plan predkladany pocas letu sa musi vyslat stanovistu ATS, ktoré ma
zodpovednost za poskytovanie sluzieb v letovej informaénej oblasti, poradnej oblasti alebo
na poradnej trati, v ktorej alebo na ktorej lietadlo leti, alebo cez ktord zamysla letiet alebo
leteckej telekomunikadnej stanici sliZiacej danému stanovistu letovych prevadzkovych
sluZieb. Ak to nie je mozné, musi sa letovy plan vyslat inému stanovistu ATS alebo inej leteckej
telekomunika¢nej stanici na doruéenie prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych
sluZieb. Tam, kde je to nélezité, napriklad v pripade stanovist ATC s vysokou alebo strednou
intenzitou letovej prevadzky, zodpovedny organ ATS stanovi podmienky a/alebo obmedzenia
na predkladanie letovych planov pocas letu tymto stanoviStiam ATC.

Letovy plan sa musi predloZit :

e na kazdy let alebo jeho ¢&ast, kde sa vyZaduje poskytnutie sluzby riadenia letovej
prevadzky;
e nakazdy let IFR v letovom poradnom vzdusnom priestore;



e na kazdy let vykonavany vo vnutri urceného vzdusného priestoru alebo smerujuci
don alebo na uréenych tratiach, ak to vyZzaduje zodpovedny organ ATS na ulahcenie
poskytovania letovej informacnej a pohotovostnej sluzby a sluzby patrania a
zachrany;

e na kazdy let vykondvany vo vnutri uréeného vzduSného priestoru alebo smerujuci
don alebo na urlenych tratiach, ak to vyZzaduje zodpovedny organ ATS kvéli
identifikacii na ulahcenie koordindcie s vojenskymi orgdnmi alebo so stanovistami
letovych prevadzkovych sluzieb susednych Statov a tak zabrénit zakroCovaniu proti
lietadlam;

e nakazdy medzinarodny let, vratane letu krizujuceho $tatnu hranicu, ak medziStatna
zmluva nestanovi inak.

Poznamka: Vyraz ,letovy plan“ znamend bud' tpliné informdcie vo vsetkych poliach formuldra
letového planu na celu Cast letu alebo len na obmedzenu na cast letu, na ktoru sa vyZaduje
obdrZanie letového povolenia, napriklad na kriZovanie letovej cesty, pristdtie na riadenom
letisku, alebo vzlet z riadeného letiska.

3.6.2 Formular letového planu

Na vypliovanie letového planu musia prevadzkovatelia a stanovistia letovych prevadzkovych
sluZieb pouzivat formulédre podla uvedeného vzoru (Obr.46). Formulér letového planu musi
byt vytlaéeny a musi obsahovat pretlaé v slovenskom i anglickom jazyku.

Poznamka: Odlisnd forma sa méZe pouZit pri zostavovani zoznamov stdlych letovych pldnov.

Prevadzkovatel lietadla musi pred odletom zabezpedit, aby lietadlo, ktoré zamysla vykonat
let na trati alebo v priestore, kde je stanoveny typ poZadovanej navigacnej vykonnosti (RNP),
malo schvalent pozadovanu navigatnu vykonnost a zabezpedit, aby boli splnené vietky
podmienky tykajice sa tohto schvélenia a zabezpedit, aby lietadlo, malo poZadované
schvalenie na prevadzku Zmenseného minima vertikalneho rozstupu (RVSM), ak planuje let
vykonat vo vzdusnom priestore, v ktorom sa uplatriuje RVSM.
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3.6.3 Pokyny na vyplnovanie letového planu

Pri vyplnovani letového planu je nutné presné dodrziavanie predpisanych formatov a sp6sob
vyjadrovania udajov. Udaje sa vyplfiuji od prvej volnej kolénky. Pokial zostane po vyplneni v
kolénke volny priestor, nechava sa prazdny. VSetky ¢asové udaje sa vyplfiiuju Styrmi Cislicami
v UTC. VSetky vypocitané Casy sa vypliuju Styrmi Cislicami (hodiny a minuty). Tiefiované
riadky, ktoré predchadzaju polu 3 sa vyplfiuju pracovnikmi letovych prevadzkovych sluZieb a
leteckych telekomunikacénych sluzieb s vynimkou, ked zodpovednost za zostavovanie sprav
letového planu sa deleguje na iny organ.

Poznamka: Ak sa v letovom pldne pouZije vyraz ,letisko”, myslia sa nim aj iné miesta ako
letiskd, ktoré sa mézu pouzit na vzlety a pristdtia urcitymi typmi lietadiel, napr. vrtulnikmi
alebo balénmi.

3.6.3.1 Pole 7 - identifikacia lietadla

V tomto poli sa uvadza poznavacia znacka lietadla napr.: EIAKO, 4XBCD, N2567GA alebo ICAO
oznalenie prevadzkovatela nasledované oznacenim leteckého spoja napr.: KLM511,
NGA321, JTR25
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Obr. 1 Pole 7 letového planu

Poznamka: Pravidld na pouZivanie rddiotelefonickych znaciek su uvedené v predpise L10
zvdzok Il, hlava 5. ICAO oznacenia a rddiotelefonické oznacenia prevddzkovatelov su uvedené
v dokumente Doc 8585.

3.6.3.2 Pole 8 — Pravidla letu a druh letu

Zapisuje sa jedno z nasledujucich pismen na vyjadrenie kategorie pravidiel letu, podla ktorych
velitel lietadla zamysla vykonat let:

e |-prelFR6;

e V-preVFR7;

e Y-prelFR spociatku ;
e Z-pre VFR spociatku.

Zapisuje sa jedno z nasledujucich pismen na vyjadrenie druhu letu:
e S-pre pravidelnt dopravu;



e N -pre nepravidelnt dopravu;

e G- prelety vSeobecného letectva;

e M - pre vojenské lety;

e X-preiné lety ako su definované vyssie.
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Obrazok 2 Pole 8 letového planu

3.6.3.3 Pole 9 - Pocet a typ lietadiel a kategoéria turbulencie v tiplave
Pocet lietadiel: zapisuje sa pocet lietadiel, ak je ich viac ako jedno (1 alebo 2 znaky).

Typ lietadla: zapisuje sa prislusné oznadenie typu lietadla podla ICAO Doc 8643, alebo ak
lietadlu nebolo pridelené oznacenie typu, alebo ak sa jedna o skupinovy let zahfmajuci viac
ako jeden typ lietadla zapiSe sa ZZZZ a v poli 18 sa ur¢i za skratku TYP/ pocet a typ lietadiel.

Turbulencia v uUplave: zapiSe sa jedno z nasledujlci pismen oznacujucich kategoriu
turbulencie v Uplave lietadla:

e H-HEAVY (silnd) na oznacenie typu lietadla, ktorého maximalna vzletova hmotnost
je 136 000 kg alebo viac;

e M-MEDIUM (stredna) na oznacenie lietadiel, ktorych maximalna vzletovd hmotnost
je menej ako 136 000 kg a menej ako 7 000 kg;

e L - LIGHT (lahkd) na oznacenie lietadiel, ktorych maximalna vzletovd hmotnost je 7
000 kg alebo mene;j.
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Obrazok 3 Pole 9 letového planu

3.6.3.4 Pole 10 - Vybavenie

Zapisuje sa jedno z nasledujucich pismen oznacujucich radiokomunika¢né, navigacné a

pribliZovacie vybavenie:

e N -ak na palube nie je Ziadne radiové, naviga¢né a pribliZovacie zariadenie pre trat,

ktord sa ma letiet, alebo ak nie je toto zariadenie prevadzkyschopné;

e S-akje na palube prevadzkyschopné radiové, navigacné a priblizovacie zariadenie

pre trat, ktora sa ma letiet.

Alebo sa zapisuje jedno alebo viac z nasledujucich pismen na vyjadrenie prevadzkyschopného

spojovacieho, naviga¢ného a priblizovacieho vybavenia:

e A - pristavaci systém GBAS;
e B-LPV(APV s SBAS);

e C-LORANGCG;

e D-DME;

e E1-FMCWPR ACARS;

e E2-D-FIS ACARS;

e E3-PDCACARS;

e F-ADF;
e G-GNSS;

e H-HFRTF;

e | -iner¢na navigécia;

e J1-CPDLCATN VDL méd 2;

e J2-CPDLC FANS 1/A HFDL;

e J3-CPDLCFANS 1/A VDL méd A;

e J4-CPDLCFANS 1/A VDL méd 2;

e J5-CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT);
e J6-CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT);
e J7-CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium);
o K-—MLS;

o L—ILS;

e M1 -ATCRTF SATCOM (INMARSAT);

e M2 - ATCRTF (MTSAT);




e M3 - ATC RTF (Iridium);

e O-VOR;

e P1-P9-rezervované pre RCP;

e R-schvélené PBN;

e T- TACAN;

e U-UHFRTF;

e \V-VHFRTF;

e W -schvalené na RVSM;

e  X-schvalené MNPS;

e Y -VHF so schopnostou kanalového odstupu 8,33 kHz;
e Z-iné vybavenie alebo iné schopnosti.
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Obrazok 4 Pole 10 letového planu

Poznamka: Za Standardné vybavenie sa povaZuje VHF RTF, ADF, VOR a ILS, pokial nie je
zodpovednym orgdnom letovych prevddzkovych sluZieb predpisand ind kombindcia.

Poznamka: Ak sa pouZije pismeno J, uvedie sa v poli 18 za skratkou DAT/vybavenie pouZitim
jedného alebo viacerych pismen podfa vhodnosti. Ak sa pouZije pismeno Z, uvedie sa v poli 18
za skratkou COM/alebo NAV/iné vybavenie pouZitim jedného alebo viacerych pismen podla
vhodnosti.

3.6.3.5 Pole 13 - Letisko odletu a ¢as odletu

Zapisuje sa Stvorpismenovu ICAO skratku letiska odletu, ak nebola pridelena skratka, zapise
sa ZZZZ a v poli 18 sa zapiSe za skratkou DEP/nazov letiska.



3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
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Obrazok 5 Pole 13 letového planu

3.6.3.6 Pole15-Trat

Cestovna rychlost: zapisuje sa cestovna rychlost (maximalne 5 znakov) pre prvu alebo celt
cestovnu hladinu na trati:

e vyjadrenu v kilometroch za hodinu oznacenu pismenom K za ktorym nasleduju 4
Cislice napr.: K0830;

e vyjadrenu v uzloch oznacenu pismenom N, za ktorym nasleduju 4 Cislice napr.:
N0485;

e  Machovym cislom zaokruhlenym k najblizSej stotine Machovho ¢isla oznacenym
pismenom M, za ktorym nasleduju 3 Cislice napr.: M082.

Cestovna hladina: zapisuje sa planovana cestovna hladinu pre prvd, alebo celu ¢ast letu:

e vyjadrenu v stovkach stop oznacenu pismenom F, za ktorym nasleduju 3 Ccislice
napr.: F330;

e vyjadrent v desiatkach metrov oznacenu pismenom S, za ktorym nasleduju 4 Cislice
napr.: S1130;

e nadmorsku vySku vyjadrenu v stovkdch stdp oznacenu pismenom A, za ktorym
nasleduju 3 Cislice napr.: A045, A100;

e nadmorsku vysku vyjadrenu v desiatkach metrov oznacenu pismenom M, za ktorym
nasleduju 4 &islice napr.: M0840.

Trat letu: zapisuje sa kazdy bod, v ktorom sa planuje zmena rychlosti alebo hladiny, zmena
trate ATS, alebo zmena pravidiel letu.

Z
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Obrazok 6 Pole 15 letového planu

Poznamka: Ak sa zmena pldnuje medzi spodnou a hornou tratou ATS a tieto trate maju to isté
smerovanie, bod prechodu sa nemusi uvddzat.

3.6.3.7 Pole 16 — Letisko urcenia a celkovy vypocitany cas letu, nahradné letisko

Letisko urcenia a celkovy vypocitany cas letu: zapisuje sa Stvorpismenova ICAO skratka
letiska urcenia, za ktorou nasleduje bez medzery celkovy vypocitany Cas letu. Ak skratka
nebola pridelend zapiSe sa ZZZZ, za ktorym nasleduje bez medzery celkovy vypocitany ¢as letu
a v poli 18 sa za skratkou DEST za lomkou nepiSe nazov letiska.

Nahradné letisko (letiskd): zapisuje sa Stvorpismenova ICAO skratka letiska, nie viac ako
dvoch letisk oddelené medzerou. Ak skratka nebola urcenad, zapiSe sa ZZZZ a v poli 18 za
skratkou ALTN/ndzov letiska.
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Obrazok 7 Pole 16 letového planu

Poznamka: Celkovy vypocitany cas letu v letovom pldne prijatom z lietadla za letu je
vypocitany cas od prvého bodu trate, ku ktorému sa letovy plan vztahuje.

3.6.3.8 Pole 18 — Iné informacie

Zapisuje sa 0 (nula), ak nie su Ziadne iné informacie.
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Obrazok 8 Pole 18 letového planu



3.6.3.9 Pole 19 — Dopliiujtice informacie

E/Vytrvalost letu: zapisuje sa Stvorciselna skupina uddvajica vytrvalost letu v hodindch a
minutach.

P/Pocet 0sdb na palube: zapisuje sa celkovy pocet 0s6b (cestujucich a posadky) na palube.
Ak nie je pocet 0s6b v ¢ase vypliiovania znamy, zapiSe sa do pola TBN (to be notified).

R/Réadio: Ak sa na palube nenachddza niektoré z nidzového vybavenia, $krtd sa v letovom
plane:

e U - ak UHF na frekvencii 243,0 MHz nie je k dispozicii;
e V-ak VHF na frekvencii 121,5 MHz nie je k dispozicii;
e E-aknudzovy palubny polohovy majak nie je k dispozicii.

S/Zachranné vybavenie: Ak sa na palube nenachéadza niektoré zo zachranného vybavenia
Skrta sa v letovom plane:
e P -ak polarne zachranné vybavenie nie je k dispozicii;
D - ak pustové zachranné vybavenie nie je k dispozicii;
e M -ak namorné zachranné vybavenie nie je k dispozicii;
e ] -akzachranné vybavenie pre dzunglu nie je k dispozicii.

J/Vesty: Skrta sa nasledovné pismeno ak:

e L -zachranné vesty nie su vybavené svetlami;
e F-zachranné vesty nie st vybavené fluoreskovanim;
e U alebo V alebo obidve — ak su vesty vybavené rddiovym spojenim.

D/€Iny: zapisuje sa pocet, kapacita osdb a farba zachrannych &lnov, ak st na palube lietadla.
Skrta sa C ak ¢Iny nie st zakryté.

A/Farba lietadla a oznaéenie: zapisuje sa farbu lietadla a vyznaéné znaky.

N/Poznamky: Skrtd sa oznacenie N, ak nie s poznamky alebo sa uvddza akékolvek iné
zachranné vybavenie a akékolvek iné poznamky o zdchrannom vybaveni.

C/Pilot: zapisuje sa meno velitela lietadla.
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Obrazok 9 Pole 19 letového planu



3.6.4 Dekddovanie spravy letového planu

Pri preberani letového planu, alebo planov, ktoré nie su este spracované do letovych pruzkov
(STRIPOV), prichadza na pracoviska riadenia leteckej prevadzky komplexny plan letov. Pre ich
dekddovanie je potrebné vediet, ktoré polia si podstatné pre spravne pochopenie
a prepisanie letového planu na strip. PIné dekddovanie je uvedené v prepise L 4444, Kedze
najcastejsie sa vo vycviku zaobera zakladnymi letovymi planmi, je v dalSej ¢asti rozobraty len
zakladny FPL s mozZnymi najcastejSie sa vyskytujucimi zmenami.

FF LZTRZTZX
011535 EBBDZMFP
(FLP-DEEEY-IG
-PA46/L-S/C
-LZTR1835
-NO200F140 ALENA A1 ABC A42 NIT DCT SNU B65 HNT A32 HGA DCT
-LSZH0215 LOWW
-DOF/010301)

FF LZTRZTZX A

011535 EBBDZMFP

Tato oblast je telegrafickd sprava komu od koho. Uréené pre letisko LZTR od EBBD, sprava
zaslana prvy den v mesiaci v ¢ase 15:35 hod.
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(FPL
Tato oblast je konkrétny FLP, vidy zadina a konéi zatvorkou. Tato oblast Specifikuje druh
spravy. Méze byt:
1. nudza
e ALR - pohotovostna sprava
e RCF - sprava o strate spojenia
2. Podany letovy plan a suvisiace spravy
e  FPL - sprava podaného letového planu
e CHG - sprdva o zmene
e CNL - sprava o zruseni
e DLA - sprdva o zdrzani



e DEP - sprava o odlete
e ARR - sprdva o pristati
3. Koordindcia
e CPL- sprava platného letového planu
e EST - sprava o vypocitanom Case preletu
e CDN - koordinacna sprava
e ACP - sprava o suhlase
e LAM - sprava o logickom potvrdeni
4. Doplnok
e RQP - sprava ziadosti o letovy plan
e RQS - sprdva ziadosti o doplnok letového planu
e  SPL - sprava doplnku letového planu
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011535 EBBDZMFP
(FLPIDEEEYIIG
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DEEEY
Volaci znak lietadla.
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IG

Tato Cast vysvetluje pravidld a druh letu. Prvé pismeno uréuje pravidla letu:

e | -preletpodlalFR;

e V-preletpodla VFR;

e Y-akletzacina ako IFR;
e 7-akletzacina ako VFR.

Druhé pismeno urcuje druh letu:

e S-pre pravidelny dopravny let;
e N -pre nepravidelny dopravny let;



e G- prelet vSeobecného letectva;
e M - pre vojensky let;
e X-preinélety.

FF LZTRZTZX
011535 EBBDZMFP
(FLP-DEEEY-IG
{pAds/Lis/C
-LZTR1835
-NO200F140 ALENA A1 ABC A42 NIT DCT SNU B65 HNT A32 HGA DCT
-LSZH0215 LOWW
-DOF/010301)
A
PA46L
Typ lietadla podla oznacenia ICAO (ak je pred typom Ccislovka, urcuje pocet lietadiel v
skupine). Za lomitkom nasleduje vahova kategéria lietadla:

e L-Ilahké,
e M -stredné,
e H-taiké
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s/C
Radiokomunikacné a prehladové vybavenie, kde prvé pismeno upresiiuje radio-
komunika¢né, navigacné a pribliZovacie vybavenie, ktoré sa moze skladat z jedného alebo
viacerych pismen:
e S - na palube je radio-komunikacné, navigacné a pribliZovacie vybavenie pre
letenu trat;
e N-na palube nie je radio-komunikacné, navigacné a pribliZovacie vybavenie pre
letend trat, alebo nie je prevadzky schopné;
e (C-LloranC;

e D-DME;

e F—-ADF,;

e G-GNSS;

e H-HFRTF;

e | -Iner¢nd navigacia;
e ] -datova linka;

e K-MLS;

e L-ILS;



e M-0Omega;

e O-VOR;
e R -RNP osvedcenie;
e T-TACAN;

e U-UHFRTF;

e V-VHFRTF;

e Z-iné vybavenie;

e aich kombindcie napr.: SCHJ.

Druhé pismeno ( jedno alebo dve) urcuje prehladové vybavenie kde:
e N -Ziaden odpovedac;
e A-odpovedac —Mad A (4 Cislice — 4096 kddov);
e C-odpovedac-Médd A (4 Cislice — 4096 kodov) a Méd C;
e X-odpovedal —-Méd S bez vysielania identifikacie a udajov tlakovej vysky;
e P -odpovedac —-Mdd S bez vysielania identifikacie, s vysielanim udajov vysky;
e | -odpovedac —Mdd S s vysielanim identifikacie, bez vysielania udajov vysky;
e S-odpovedac—Mad S s vysielanim identifikacie a vysielanim udajov vysky;
e D -schopnost vysielania informacie ADS.

FF LZTRZTZX
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A
LZTR1835
Letisko odletu podla ICAO kddu. Ak je pouZitd kombindacia ZZZZ, letisko nema pridelend
skratku miesta podla ICAO a ¢as, ktory moze byt:
e predpokladany ¢as rolovania na letisku v spravach FPL a DLA, vysielanych pred
odletom a v sprave RQP ak je znamy;
e  Skutocny Cas odletu z letiska v spravach ALR,DEP a SPL;
e  Skutocny alebo predpokladany ¢as odletu z prvého bodu uvedeného v poli trate
letu, v spravach FPL odvodenych z letovych planov podanych za letu ak je v
identifikacii letiska odletu uvedena skratka AFIL.
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N0200

Udaje o pravej vzdugnej rychlosti letu. Pri pouZiti pismena N, po ktorom nasleduju 4 &islice sa
jednd o rychlost v uzloch. Pri poZiti K, po ktorom nasleduju 4 Cislice, sa jedna o rychlost v
km/h. Pri poZiti M, po ktorom nasleduju 3 ¢islice, uddvajice najbliZsiu stotinu machovho
Cisla, sa jedna o rychlost vyjadrend v ndsobkoch rychlosti zvuku.
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A
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Udaje o letovej hladine. Ak je pouZité pismeno F a tri ¢islice, jednd sa o letové hladiny v
stovkach stop FL 140 (F140). Ak sa pouZzije S so Styrmi Cislicami, jednda sa o metrické hladiny,
tzv. hladiny standardné, napr. 2450m (S0245). Ak sa pouZije A a tri Cislice, jednd sa o lety v
altitude (vztiahnuté na tlak QNH) a hodnota je v desiatkach stop 2500 ft (A250).
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ALENA A1 ABC A42 NIT DCT SNU B65 HNT A32 HGADCT 4~

Popis trate letu po jednotlivych bodoch a letovych cestach. V tomto riadku sa taktiez udavaja
i rozne zmeny hladin, rychlosti a ¢asu viazuce sa k danym bodom. Body, Udaje a zmeny su
oddelené medzerami.
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LSZH
Letisko pristatia.
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A
0215
Celkovy vypocitany cas letu, vZdy 4 Cislice (0215 = 2 hodiny a 15 minut).
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LOWW
Nahradné letisko.
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DOF/010301
Ukoncenie spravy formou datum letu (Date Of Flight).

A



Kontrolné otazky a ulohy overujuce pochopenie témy:
1. Aké su hlavné ulohy letovych prevadzkovych sluzieb?
Aké je rozdelenie letovych prevadzkovych sluzieb?
Definujte informaciu o prevadzke
Definujte letovu prevadzku a letovu prevadzkovu sluzbu.
Definujte nasledujuce pojmy: Obdobie neistoty, Obdobie nudze, Obdobie
pohotovosti, Obdobie tiesne.
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