2 Pravidla lietania

Ciel Studia témy:

Oboznamit posluchacov s definiciami a vseobecnymi ustanoveniami, vseobecnymi pravidlami
na let za viditelnosti a na let podla pristrojov, urcit jednotlivé obmedzenia pre dany druh letu
i zakladné pristrojové vybavenie potrebné pre lety IFR. Oboznamit sa s tabulkou letovych
hladin v zavislosti od druhu letu a smeru letu. Zadefinovat vyckavanie, vyckavaci obrazec,
jeho pouZitie a vstupy do neho.

Na zaklade tejto témy Student:

e pochopirozdiel medzi letmi IFR a VFR;

e bude vediet jednoznacéne urcit obmedzenia pre dany typ letu;

e podla tabulky letovych hladin dokaze urcit letovd hladinu v zavislosti od druhu
a smeru letu;

e vie ¢o je to vyckavanie, vyckavaci bod a vyckavaci obrazec, dokaze zadefinovat
jednotlivé vstupy do vyckavacieho obrazca a aplikovat ich v praxi.

Hlavné body — pojmy k zapamataniu:
e Lety VFR, IFR
e Vyckavaci obrazec
e Tabulka letovych hladin

Kltcova slova:

e Let VFR, Let IFR, Vyckavaci obrazec, Vyckavanie, Letova hladina

Zakladna studijna literatura:

e Regulation No. 923/2012 + 2016/1185 (Common Rules of the Air)
e L2 Pravidla lietania
e Annex 2 (ICAO)



2.1 Vseobecné ustanovenia pre pravidla lietania

Prevadzka lietadiel za letu, ako aj na pohybovej ploche letiska alebo mieste prevadzky musi
byt v sulade so vSeobecnymi pravidlami, uplatnitelnymi miestnymi ustanoveniami a pocas
letu bud"

e s pravidlami letu za viditelnosti alebo
e s pravidlamiletu podla pristrojov.

Velitel lietadla bez ohladu na to, ¢i riadi lietadlo sam, alebo nie, zodpoveda za prevadzku
lietadla v sulade s tymto nariadenim okrem pripadov, ked'si okolnosti vynutia odchylku od
tychto pravidiel v zaujme bezpelnosti.

Pred zacatim letu sa velitel lietadla obozndmi so vSetkymi informdaciami potrebnymi na
vykonanie zamyslaného letu. Predletova priprava na lety, ktoré sa vzdialia z blizkosti letiska,
a na vsetky lety podla pristrojov musi zahfnat doékladné prestudovanie platnych
meteorologickych sprav a predpovedi, stanovenie potreby pohonnych latok a urcenie
nahradného postupu v pripade, Ze let nebude mozné dokondit tak, ako bol planovany.

Velitel lietadla ma pravo rozhodnut s koneénou platnostou o vykonani letu.

Ziadna osoba, od &innosti ktorej zavisi bezpecnost letov v letectve (personal, od ktorého zavisi
bezpeénost v letectve), nesmie vykonavat tieto ¢innosti, ak je pod vplyvom akychkolvek
psychoaktivnych latok obmedzujlcich fudsku vykonnost. Ziadna takato osoba sa nesmie
akymkolvek spdsobom podielat na zneuzivani psychoaktivnych latok.

Lietadlo nesmie byt prevadzkované nedbanlivym ani neopatrnym spbésobom, aby neboli
ohrozené Zivoty alebo majetok inych oséb.

Skupinové lety sa mozu vykonavat po predchadzajicom dohovore medzi velitelmi lietadiel
tvoriacich skupinu a v pripade skupinového letu v riadenom vzdudnom priestore v sulade s
podmienkami stanovenymi prislusSnym organom. Su to tieto podmienky:

e jeden z velitelov lietadiel je uréeny za veduceho skupiny;

e 7z hladiska navigdacie a hldseni o polohe vykonava skupina let ako jedno lietadlo;

e za zabezpecenie rozstupov medzi lietadlami v skupine pocas letu zodpoveda veduci
skupiny a velitelia jednotlivych lietadiel a vztahuje sa to aj na prechodné obdobia,
ked' lietadld manévruju, aby dosiahli vlastny rozstup v rdmci skupiny, a takisto na
formovanie skupiny a na jej rozchod a

e v pripade $tatnych lietadiel musi byt maximalna prie¢na, pozdi?na a vertikalna
vzdialenost medzi jednotlivymi lietadlami a vedticim skupiny v stlade s Chicagskym
dohovorom. V pripade inych ako $tatnych lietadiel nesmie vzdialenost medzi
jednotlivymi lietadlami a vedtcim skupiny prie¢ne ani pozdizne presiahnut 1 km (0,5
NM) a vertikalne 30 m (100 ft).

Lietadlo nesmie letiet v zakdzanom alebo obmedzenom priestore, ktory bol naleZite
publikovany, s vynimkou letov vykondvanych v sulade s podmienkami obmedzeni alebo so
stihlasom ¢lenského statu, nad ktorého Uzemim su tieto oblasti stanovené.



2.1.1 Zabranovanie zrazkam

Lietadlo nesmie letiet v takej vzdialenosti od iného lietadla, ktorda by vytvarala
nebezpecenstvo zrazky.

Ni¢ nezbavuje velitela lietadla zodpovednosti za vykonanie najvhodnejSich opatreni na
zabranenie zrdzke vratane manévrov na zabranenie zrazke zaloZenych na raddch na vyhnutie,
ktoré poskytuje zariadenie ACAS.

2.1.1.1 Pravidla prednosti a vyhybania sa za letu

Lietadlo, ktoré ma prednost, musi udrziavat svoj kurz a rychlost. Lietadlo, ktorému je zname,
Ze manévrovatelnost druhého lietadla je zhorSena, musi dat prednost tomuto lietadlu.
Lietadlo, ktoré je podla tychto pravidiel povinné dat prednost inému lietadlu, to vykona tak,
Ze to druhé lietadlo nadleti, podleti alebo kriZuje jeho trat v bezpec¢nej vzdialenosti, pricom
zohladni vplyv turbulencie v Uplave za sebou.

Prednost a vyhybanie sa na protismernych tratiach

Ak letia dve lietadld na protismernych tratiach, alebo priblizne protismernych a ak hrozi
nebezpecenstvo zrazky, kazdé z nich sa vyhne zmenou kurzu doprava.

Prednost a vyhybanie sa na zbiehajucich sa tratiach

Ak letia dve lietadla na zbiehajucich sa tratiach priblizne v rovnakej hladine, musi sa vyhnut
lietadlo, ktoré ma druhé lietadlo po svojej pravej strane, s vynimkou tychto pripadov:

e motorové lietadla tazsie ako vzduch sa musia vyhnit vzducholodiam, vetroriom a
balénom;

e vzducholode sa musia vyhnut vetrofiom a balonom;

e vetrone sa musia vyhnut balonom;

e motorové lietadla sa musia vyhnut lietadlam, ktoré maja vo vleku iné lietadla alebo
predmety.

Prednost a vyhybanie sa pri predlietavani

Predlietavajlce lietadlo je to, ktoré sa priblizuje k inému lietadlu zozadu po trati, ktora zviera
s tratou predlietavaného lietadla uhol mensi ako 70 stupriov, t. j. v takej polohe, Ze v noci
pilot predlietavajiceho lietadla nemdze vidiet lavé ani pravé svetlo predlietavaného lietadla.
Predlietavané lietadlo ma prednost a predlietavajlice lietadlo, ak stipa alebo klesd, alebo je
vo vodorovnom lete, sa musi vyhnut zmenou kurzu vpravo, pricom Ziadna nasledujica zmena
vo vzajomnej polohe oboch lietadiel nezbavuje predlietavajuce lietadlo povinnosti vyhnut sa,
pokial Uplne nepredletelo a nie je v bezpecnej vzdialenosti od predlietavaného lietadla.

Vetron, ktory predlietava iny vetrori, méze zmenit kurz vpravo alebo vliavo.
Prednost a vyhybanie sa pri pristati

Lietadlo za letu alebo lietadlo, ktoré sa pohybuje po zemi alebo na vode, musi dat prednost
lietadlu, ktoré pristava alebo je v poslednej faze priblizenia na pristatie.



Ak sa pribliZuju dve alebo viac lietadiel tazsich ako vzduch na pristatie na jednom letisku alebo
v jednom mieste prevadzky, musi vyssie letiace lietadlo dat prednost lietadlu letiacemu
nizsie, avsak nizsie letiace lietadlo nesmie vyuzit toto pravidlo na to, aby sa zaradilo pred iné
lietadlo, ktoré je v poslednej faze priblizenia na pristatie alebo aby toto lietadlo predletelo.
Motorové lietadld tazsie ako vzduch vsak musia dat prednost vetrofiom.

Lietadlo, ktorému je zndme, Ze iné lietadlo je nutené nudzovo pristat, musi dat tomuto
lietadlu prednost.

Prednost a vyhybanie sa pri vzlete

Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche letiska, musi dat prednost lietadlu, ktoré vzlieta
alebo sa nachadza v polohe na vzlet.

Pravidla prednosti a vyhybania sa na zemi

V pripade nebezpecenstva zrazky medzi dvoma lietadlami rolujacimi po pohybovej ploche
letiska alebo rovnocennej ¢asti miesta prevadzky sa uplatnuju tieto pravidla:

e ak roluju dve lietadla proti sebe alebo priblizne proti sebe, piloti oboch lietadiel su
povinni zastavit alebo ak je to mozné, vyhnut sa vpravo tak, aby medzi lietadlami
bola zabezpecena dostatoéna vzdialenost;

e  ak sa krizuju drahy dvoch rolujucich lietadiel, prednost ma lietadlo rolujice sprava;

e lietadlo, ktoré je predbiehané inym lietadlom, ma prednost a pilot predbiehajuceho
lietadla je povinny udrziavat dostato¢nu vzdialenost od predbiehaného lietadla.

Pokial letiskova riadiaca veza na riadenom letisku nevydala vyslovné povolenie na vstup na
vzletovd a pristdvaciu drahu alebo na jej krizovanie, musi lietadlo, ktoré roluje po
prevadzkovej ploche, zastavit a ¢akat na vsetkych vyckavacich miestach pred vzletovou a
pristdvacou drahou.

Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche, musi zastavit a cakat pred vsetkymi
rozsvietenymi stop prie¢kami a smie pokracovat az po zhasnuti svetiel.

Pohyb os6b a mobilnych prostriedkov vratane tahanych lietadiel na prevadzkovych plochéach
letiska musi riadit letiskova riadiaca veZa s ciefom zabranit vzniku nebezpecenstva zrazky
medzi nimi alebo medzi nimi a pristavajucimi, rolujdcimi alebo vzlietajucimi lietadlami.

V podmienkach, v ktorych sa uplatriuju postupy za malej hodnoty dohladnosti:

e pohyb os6b a mobilnych prostriedkov na prevadzkovej ploche letiska sa musi
obmedzit na nevyhnutné minimum a osobitnd pozornost sa musi venovat
nenaru$eniu ochrannych priestorov systémov ILS/MLS pri prevadzke podla presnych
pristrojov Il. alebo Ill. kategorie;

e poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb (ANSP) musi stanovit minimalnu
vzdialenost medzi mobilnym prostriedkom a rolujicim lietadlom, ktord schvali
prislusny organ, pricom zohladni dostupné prostriedky;



e pri zmieSanej nepretrzitej prevadzke presného priblizenia 1l. a Ill. kategérie v
systémoch ILS a MLS na tej istej vzletovej a pristavacej drahe musia byt kritické a
citlivé priestory systémov ILS alebo MLS chranené prisnejSimi obmedzeniami.

Nudzové mobilné prostriedky na pomoc lietadlu v tiesni musia mat prednost pred vsetkou
ostatnou prevadzkou pohybujicou sa na ploche.

Mobilné prostriedky na prevadzkovej ploche sa musia riadit tymito pravidlami:

e vozidld a vozidld tahajuce lietadlo musia dat prednost lietadlu, ktoré pristava,
vzlieta, roluje alebo je tahané;

e vozidld musia dat prednost inym vozidlam tahajicim lietadlo;

e vozidld musia dat prednost inym vozidlam v sulade s pokynmi stanovista letovych
prevadzkovych sluzZieb;

e vozidl3 a vozidld tahajuce lietadlo sa musia riadit podla pokynov letiskovej riadiacej
veZe.

2.1.2 Svetelné oznacenie lietadiel
Vsetky lietadla letiace v noci musia mat rozsvietené tieto svetla:

e protizrazkové svetla uréené na uputanie pozornosti na lietadlo;

e polohové svetlda oznacujuce relativnu drahu pohybu lietadla vzhladom na
pozorovatela. Nesmu sa rozsvietit Ziadne iné svetld, ktorymi by mohli byt tieto svetla
zamenené.

Vsetky lietadld pohybujlce sa po pohybovej ploche letiska musia mat rozsvietené polohové
svetla vyznacujuce relativnu drahu pohybu lietadla vzhladom na pozorovatela a Ziadne iné
svetla, ktoré by sa mohli za tieto svetla zamenit, sa nesmu rozsvietit.

Vsetky lietadla na pohybovej ploche letiska musia mat rozsvietené svetla oznacujuce okraje
ich konstrukcie, ak nie su trvale alebo inak primerane osvetlené.

Vsetky lietadld, ktoré roluju alebo ktoré su vlec¢ené po pohybovej ploche letiska, musia mat
rozsvietené svetld, ktorymi na seba uputaju pozornost, a vsetky lietadla na pohybovej ploche
letiska, ktorych motory st v chode, musia mat rozsvietené svetla.

Vsetky lietadld vybavené protizrazkovymi svetlami musia mat tieto svetld rozsvietené aj
pocas dfa. Pilotovi lietadla je povolené vypnut alebo zniZit intenzitu ktoréhokolvek zo
zableskovych svetiel umiestnenych na lietadle, ak tieto svetld nepriaznivo ovplyvnuju alebo
mozu ovplyvnit vykon jeho povinnosti, alebo vonkajsieho pozorovatela nebezpecne oslfiuju
alebo mozu oslnit.

2.1.3 Prevadzka na letisku a v jeho blizkosti

Velitelia lietadiel, ktoré sa pohybuju na letisku alebo letia v blizkosti letiska, su povinni:

e pozorovat ostatnu letiskovl prevadzku, aby sa zabranilo zrazkam;
e zaradit sa do letiskového okruhu, ktory tvoria ostatné prevadzkované lietadld, alebo
sa tomuto okruhu vyhnut;



e s vynimkou baldénov, a ak nie je uvedené inak alebo ak sluzba riadenia letovej
prevadzky (ATC) nenariadi inak, vykonavat vSetky zatacky dolava pri pribliZzeni na
pristatie alebo po vzlete;

e s vynimkou baldnov pristavat a vzlietat proti vetru, ak bezpecnost, konfiguracia
vzletovej a pristavacej drahy alebo prevadzkova situdcia nenaznaluje, ze je
vyhodnejsi iny smer.

2.1.4 Pouzivanie ¢asu

Na vyjadrenie ¢asu sa musi pouzivat svetovy koordinovany ¢as (UTC) v hodindch a mindtach,
a ak sa pozaduje, aj v sekundach 24-hodinového dna zacinajuceho sa o polnoci.

Kontrola ¢asu sa musi vykonat pred zacatim riadeného letu a vidy pocas letu, ked' je to
potrebné. V pripadoch, ked sa Cas pouZiva pri spojeni datovym prenosom, musi byt s
presnostou 1 sekundy UTC.

Letiskova riadiaca veza musi pred zacatim rolovania na vzlet oznamit pilotovi presny ¢as, ak
ho pilot neméze ziskat z iného zdroja. Stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi tiez
poskytnut lietadlu presny ¢as na vyziadanie. Kontrola ¢asu sa musi vykonat prinajmensom k
najblizSej minute.

2.2 Pravidla letov VFR

VFR lety su pravidla letu za viditelnosti zeme. S vynimkou zvldStnych letov VFR sa lety VFR
musia vykonavat tak, aby lietadlo letelo za dohladnosti a vo vzdialenosti od oblakov rovnakej
alebo vacsej ako je stanovené v nasledujucej tabulke.

Zvlastne lety VFR sa mdzu vykonavat len v riadenom okrsku, mimo oblakov za stélej
viditelnosti zeme pri minimalnej prizemnej aj letovej dohladnosti 1 500 m (800 m u
vrtulnikov). Na vykonanie zvlastneho letu VFR sa musi ziskat povolenie od stanovista ATC.



Tabulka 1 Minimalne dohladnosti a vzdialenosti od oblakov za VMC

Trieda [ . ,
Nadmorska vyska vzdusného Letova Vzdialenost od
¥ . dohladnost oblakov
priestoru
1 500 m horizontalne
V 10 000 ft (3 050 m) AMSL alebo "
vyssie. A% B,CD,EF,G | 8km 1 000 ft (300 m)
vertikalne
Pod 10 000 ft (3 050 m) AMSL a
sucasne nad 3 000 ft 1 500 m horizontélne
A *F BI CI DI E! FI
m) nad terénom, podla toho, co je vertikalne
vyssie.
1 500 m horizontélne
V a pod 3 000 ft (900 m) AMSL alebo | A*,B,C,D, E 5km 1 000 ft (300 m)
1000 ft (300 m) vertikalne
na terénom, podla toho, ¢o je vyssie. Mimo oblakov a za
F,.G 5 km** viditelnosti zeme.

*VMC minima vo vzdusnom priestore triedy A si uvedené na usmernenie pilotov a
neznamena to, Ze lety VFR vo vzdusnom priestore triedy A su povolené.

** V pripade, Ze to stanovi prislusny organ sa lety mézu vykonat za letovej dohladnosti
najmenej 1 500 m pri rychlosti IAS 140 kt alebo menej, aby bolo moZné spozorovat ostatnu
prevadzku a akékolvek prekazky v ¢ase primeranom na vyhnutie sa zrazke, alebo za okolnosti,
pri ktorych pravdepodobnost stretnutia s inou prevadzkou je obvykle mald, napriklad v
oblastiach s malou hustotou prevadzky alebo pri leteckych pracach v malych vyskach.

Vrtulnikmi sa méze let vykonat pri letovej dohladnosti mensej nez 1 500 m, ale nie mensej
ako 800 m, ak letia rychlostou, ktord umozni véas spozorovat inG prevadzku alebo iné
prekazky a umozni vyhnut sa zrazke. Ak sa neziska letové povolenie od stanovista ATC
na vykonanie zvlastneho letu VFR, vzlety alebo pristatia lietadiel letiacich podla
pravidiel VFR, vratane ich zarad'ovania do letiskového okruhu alebo letu po fiom, sa
smu vykonat len vtedy, ak nie je:

e zakladna oblacnosti nizsia ako 450 m (1 500 ft) alebo
e prizemna dohladnost nie je mensia ako 5 km.

V pripade letov VFR, vrdtane zvlastnych letov VFR, zodpovedd za dodrZanie vsetkych
podmienok stanovenych na tieto lety v plnom rozsahu velitel lietadla. Lety VFR medzi
zapadom a vychodom sInka alebo v inom ¢asovom Useku medzi zdpadom a vychodom sinka
stanovenom zodpovednym organom ATS, sa musia vykondvat v sulade s podmienkami
stanovenymi tymto organom. Ak zodpovedny orgdn ATS nestanovi inak, lety VFR sa nesmu
vykondvat:

e nad letovou hladinou 5 950 m (FL 195) a
e  pritransonickych a supersonickych rychlostiach;



e nad letovou hladinou 290, ak sa pouziva minimum vertikadlneho rozstupu 300 m (1
000 ft);

e nad husto zastavanymi miestami alebo nad zhromazdenim os6b na volnom
priestranstve alebo nad uzemim s faunou citlivou na hluk — narodnymi parkami vo
vyske, ktora je mensia ako 300 m (1 000 ft) nad najvyssou prekazkou v okruhu 600
m od lietadla;

e vo vySke nie men3ej ako 150 m nad zemou alebo nad vodou.

S vynimkou, ked' je zodpovednym organom ATS alebo v letovom povoleni stanovené inak,
lety VFR pocas letu v cestovnej hladine nad hornou hranicou vzdusného priestoru triedy G sa
musia vykonavat v cestovnej hladine, ktord zodpoveda leteckej trati predpisanej tabulkou
cestovnych hladin. Piloti letov VFR musia dodrZiavat ustanovenie sluzby riadenia letovej
prevadzky ak:

e |etia vo vzdusnom priestore triedy B, C a D;
e tvoria sucast letiskovej prevadzky na riadenom letisku alebo;
e vykonavaju zvlastny let VFR.

V pripade letov VFR vykonavanych v uréenych priestoroch alebo smerujicich do nich alebo
na tratiach, ktoré su vyhlasené zodpovednym organom ATS v sulade s ustanovenim kedy sa
musi predlozit letovy plan c) alebo d), musia piloti nepretrzite bdiet na stanovenom hlasovom
kanali lietadlo -zem a v pripade potreby hlésit svoju polohu stanovistu ATS poskytujicemu
letovu informaénu sluzbu. Ak ma velitel lietadla v Umysle zmenit pravidla letu z letu VFR na
let IFR, musi:

e ak bol predlozeny letovy plan, oznamit potrebné zmeny, ktoré sa maju vykonat v
platnom letovom plane, alebo;

e aksa tak pozaduje podla ustanovenia kde sa musi predloZit letovy plan prislusnému
stanovis$tu ATS a ziskat povolenie pred zmenou na let IFR v riadenom vzdusnom
priestore.

Lety lietadiel VFR, ktoré nie st vybavené pre lety IFR alebo su vybavené pre lety IFR, ale pilot
nema kvalifikaciu pre lety IFR, musia byt vykonané za stélej viditelnosti zeme. Let nad
oblaénostou moze byt vykonany, pokial nie je pokrytie oblohy obla¢nostou pod lietadlom
vacsie nez 4/8 a je mozné vykonat let podla porovnavacej navigécie.

2.2.1 Hlasenie o odlete

Letu VFR, na ktory bol predlozeny letovy plan formou podaného letového planu (FPL) alebo
AFIL a ktory bude vykonany z iného ako riadeného letiska, sa poskytuje pohotovostna sluzba
iba na zaklade hlasenia o odlete, odovzdaného prislusnému stanovistu ATS. Hldsenie o odlete
sa musi odovzdat okamfZite po odlete na FIC Bratislava alebo najblizsiemu stanovistu ATC:

e radiotelefonicky alebo

e telefonicky prostrednictvom poverenej osoby.
Hlasenie o odlete musi obsahovat nasledujice udaje:

e identifikacia lietadla;

e |etisko odletu;

e letisko pristatia;

e (as odletu.



2.2.2 Hlasenie o pristati

V pripade letu VFR, na ktory bol letovy plan predlozeny formou podaného letového
planu (FPL) alebo AFIL, musi pilot lietadla ¢o najskor po pristati na inom ako riadenom letisku
ohlasit pristatie FIC Bratislava alebo najblizSiemu stanovistu ATC. Ak je vopred zname, Ze
komunikacné prostriedky na letisku pristatia su nedostatocné a iny sposob ohldsenia pristatia
pozemnymi prostriedkami nie je mozny, musi pilot tesne pred pristatim, ak je to vykonatelné
a ak sa lietadlo nachadza na okruhu letiska a predpoklada sa bezpeéné pristatie, odovzdat
hldsenie o pristati FIC Bratislava alebo najblizsiemu stanovistu ATC.

Hlasenie o pristati musi obsahovat nasledujice udaje:

1. identifikdcia lietadla;
2. letisko pristatia;
3. (cas pristatia.

Hlasenie o pristati sa nevyZaduje, ak je pilot letu VFR za letu v neriadenom vzdusnom
priestore alebo v CTR/TMA, ak je letiskom pristatia neriadené letisko, oznami FIC Bratislava
alebo prislusnému stanovistu ATC skutocnost, Ze ukoncuje letovy plan, predlozeny formou
podaného letového planu (FPL) alebo AFIL. V neriadenom vzdusnom priestore sa nasledne
takémuto letu neposkytuje pohotovostna sluzba, vztahovana k letovému planu, v riadenom
vzdusnom priestore sa letu VFR poskytuju ATS v sulade s triedou vzduSného priestoru
dovtedy, kym pilot neoznami opustenie riadeného vzdusného priestoru.

2.3 Zvlastne lety VFR

Zvlastne lety VFR sa mo6zZu vykonavat v rdmci riadeného okrsku na zéklade povolenia ATC. S
vynimkou povolenia vydaného prisluSnym orgadnom pre vrtulniky v Specialnych pripadoch,
ako st okrem iného policajné lety a lety pohotovostnej lekarskej sluzby, patracie a zachranné
operacie a hasenie poZiaru, sa uplatiuju tieto dodatocné podmienky:

e takéto zvldstne lety VFR sa m6Zu vykondvat iba pocas dia, pokial to inak nepovoli
prislusny organ;

e mimo oblaénosti a za viditelhosti zeme;

e letova dohladnost je minimalne 1500 m alebo pri vrtulnikoch minimalne 800 m;

e prizemnd dohladnost je minimalne 1500 m alebo pri vrtulnikoch je minimalne 800
m;

e vyska zakladne najnizsej vrstvy oblacnosti je minimalne 180 m (600 ft).

2.4 Pravidla letov IFR

Na let podla pristrojov musi byt lietadlo vybavené vhodnym pristrojovym radionavigacnym a
spojovacim zariadenim zodpovedajucim letenej trati, ktoré je v sulade s uplatnitelnymi
pravnymi predpismi v oblasti letovej prevadzky.

S vynimkou toho, ak je to potrebné na vzlet a pristatie, alebo s vynimkou pripadov
schvalenych prislusnym organom sa musi let IFR vykonat v hladine, ktord nie je nizSia ako
minimalna letova nadmorska vyska stanovend Statom, ktorého Gzemie sa prelietava, alebo
ak takd minimalna letova nadmorska vyska nie je stanovena:



e v hladine, ktora je aspon 300 m (1 000 ft) nad najvySSou prekazkou, ktora sa
nachadza vo vzdialenosti do 8 km od predpokladanej polohy lietadla.

e nad vysokym terénom alebo v hornatych oblastiach v hladine, ktora je aspor 600 m
(2 000 ft) nad najvyssou prekazkou, ktora sa nachadza vo vzdialenosti do 8 km od
predpokladanej polohy lietadla;

Velitel lietadla, ktory ma v idmysle zmenit pravidla letu podla pristrojov na let podla pravidiel
VFR, musi ozndmit svoje rozhodnutie prislusnému stanovistu letovych prevéadzkovych sluzieb
s vyslovnym uvedenim, Ze rusi let podla pristrojov, a ozndmit mu zmeny, ktoré sa maju
vykonat v jeho platnom letovom plane. Ak sa vykondva let podla pristrojov v
meteorologickych podmienkach na let za viditelnosti alebo lietadlo do takych podmienok
vstupi, velitel lietadla nesmie zrusit svoj let podla pristrojov, ak neofakava a nezamysla
pokracovat v lete primerany ¢as v nepreru$ovanych meteorologickych podmienkach na let za
viditelnosti.

Zmena pravidiel letu z IFR na VFR je prijatelnd len vtedy, ak stanoviSte letovych
prevadzkovych sluzieb dostane od velitela lietadla spravu, ktord obsahuje Specifické slovné
spojenie ,RUSIM MOJ LET IFR“ (,,CANCELLING MY IFR FLIGHT“) spolu s pripadnymi zmenami,
ktoré treba vykonat v platnom letovom pléne. Stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb
nevyzve na zmenu pravidiel letu z IFR na VFR ani priamo ani na zaklade dsudku.

Lety IFR v cestovhom reZime v riadenom vzdusnom priestore sa musia vykonavat v
cestovnych hladinach alebo ak stanoviSte ATS vyda letové povolenie na cestovné stupanie
medzi dvoma hladinami alebo nad hladinou, stanovenych podla tabulky cestovnych hladin.
Lety IFR mimo riadeného vzdusného priestoru sa vykonavaju v cestovnych hladinidch
predpisanych pre trat podla tabuliek cestovnych hladin s vynimkou tych pripadov, ked je
prislusnym organom povolené inak v pripade letov vo vyske 900 m (3 000 ft) alebo niZsie nad
strednou hladinou mora. V pripade letov IFR vykonavanych mimo riadeného vzdusného
priestoru, piloti musia nepretrzite bdiet na prislusSnom hlasovom kanali lietadlo-zem a v
pripade potreby nadviazat obojsmerné spojenie so stanovistom letovych prevadzkovych
sluZieb poskytujucim letovu informacnu sluzbu.



Tabulka 2 Tabulka cestovnych hladin

Zemepisna trat

0Od 360 stupriov do 179 stupriov 0Od 180 stupriov do 359 stupriov
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky

FL metre stopy FL metre stopy FL metre stopy FL metre stopy
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23000 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000
310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000
350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000
390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 430 13100 43000
450 13700 45000 470 14350 47000
490 14950 49000 510 15550 51000
atd. atd. atd atd. atd. atd’




2.5 Vyckavanie a vyckavaci obrazec

Vyckavanie - je Cast letu podla pristrojov uréend k zdrzaniu lietadiel v procese riadenia letovej
prevadzky. Je to publikovany postup, v ktorom lietadlo udrZuje poZadovanu rychlost a
hladinu. Priestor, v ktorom sa vyckdva sa nazyva vyckdvaci obrazec. Hlavné dovody pre
vyckavanie:

e  zIé pocasie na letisku urcenia (burka, odpratavanie snehu);

e husta prevadzka v destinacii;

® nudzova situacia (nevysunuty podvozok);

e inélietadlo vyhlasilo Emergency situation - ma prednost na pristatie, ostatnym sa da
vyckavanie.

Vyckavaci bod - nad ktorym sa vykonava vyckavaci obrazec je VOR, NDB alebo fix definovany
ako priese¢nik dvoch radio-navigaénych zariadeni. Podla schémy vyckavacieho obrazca sa
vykonavaju zakruty bud doprava (Standardna) alebo dolava a uhol naklonu v zakrute je 25°
nebo 3°/s podla toho, ¢o vyZaduje mensi naklon. Vacsina vyckavacich obrazcov je
publikovana v mapach (mapy STAR a mapy pre pribliZzenie), pokial dany vyckavaci obrazec nie
je publikovany v mapach, potom musi ATC poskytnut informécie pre spravne vykonanie
vyckavania. Pokial vyc¢kava viac lietadiel nad sebou v jednom vyckavacom obrazci, pristavaju
od najnizSieho a ostatné lietadla postupne sklesdvaju do uvolnenych hladin vo vyckdavacom
obrazci podla pokynov ATCo. V modernych lietadlach zvladne FMS vyhodnotit vstup i spravne
zaletiet holding. Napriek tomu piloti musi byt pripraveny zaletiet to i ru¢ne.

Vyckavaci obrazec - je zakladny Gtvar nutny pre vyckavanie pilotov lietadiel. Je definovany
niekolkymi parametrami:

e zdkladnym prvkom je takzvany vyckavaci bod (Holding FIX). MézZe nim byt urcité
radio-navigacné zariadenie alebo priese¢nik dvoch radio-navigacnych informacii, a
alebo akykolvek bod priestorovej navigacie;

e dalsiu informaciu, ktoru pilot potrebuje je smer priletovej trate. Priletova trat nema
ni¢ spolo¢né so vstupom do vyckavacieho obrazca. Je to smer akym sa ma lietadlo
priblizovat k vy¢kavaciemu bodu;

e privy¢kavani je dolezita dizka odletovej trate, spravidla vyjadrena ¢asovym tdajom.
Zaciatok odletovej trate sa meria po prelete polohy ,,na arovni“;

e Standardny vyckdvaci obrazec je zlozeny zo zakruty doprava. Ak obsahuje zakrutu
dolava hovorime o nestandartnom vyckavacom obrazci.

Vstupy do vyckavacieho obrazca - vstupy zavisia na tom z akého smeru k vyckavaciemu bodu
prilietavame a aky mame kurz priletovej a odletovej trate. ATC pocita s tym, Ze pilot vie aky
vstup previest. Takze najprv vyhodnotime nasu polohu voéi vyckavaciemu bodu a potom
uréime vstup. Druhy vstupu sa rozdeluju podla vstupnych sektorov, ktoré su od seba
oddelené hrani¢nymi priamkami. Je uzndvand tolerancia prispOsobivosti 5° na oboch
stranach hranic sektorov (na ich rozmedzi). Takze v tejto oblasti +5° od hranic sektorov si pilot
méze zvolit vstup.



Pozname 3 typy vstupov do vyckavacieho obrazca:

e Parallel entry (paralelny vstup);
e Tear drop entry (bocny vstup);
e Direct entry (priamy vstup).

Paralelny vstup - Preletime vyckdavaci fix a potom pokracujeme paralelne s priletovou tratou,
ale opacnym smerom (mame odletovy kurz). Doba letu od vyckavacieho bodu je rovnaka ako
doba odletovej trate (pod FL140 to je 1 minuta a nad FL140 to je 1,5 mindty). Po uplynuti
Casu, prevedieme lavou zatackou (pri standardnom holde) a naletime priletovu trat (pri VORe
mbZeme nalietnut aj radial) alebo priamo vyckavaci bod. Az po druhom prelete vyckavacieho
bodu nasleduje standardny vyckavaci obrazec.

Bocny vstup - Preletime vyckavaci fix a upravime kurz tak, aby bol o 30° odchyleny od
opacného smeru priletovej trate (tzn. od odletovej trate) dolava (pri Standardnom holde).
Doba letu od vyckavacieho bodu je rovnaka ako doba odletovej trate (pod FL140 to je 1
minuta a nad FL140 to je 1,5 mindty). Potom prevedieme pravu zatacku a nalietneme
priletovu trat. Az po druhom prelete vyckdvacieho bodu nasleduje Standardny vyckavaci
obrazec.

Priamy vstup - Ak sa pribliZujeme z priameho sektoru, potom sa po prelete vyckavacieho fixu
zaradime do vyckavacieho obrazca.

Odletova trat —

-«— Priletova trat Vyc&kavacia strana
WhidKAV a1 bot :evyckavama strana

Obrazok 1 Vyckavaci obrazec



/

Paralelny vstup §. / Priamy vstup

70° /\iyekavaci bod

Boény vstup /

Obrazok 2 MozZnosti vstupu do vyckavacieho obrazca

70° /viyekavaci bod

Obrazok 3 Paralelny vstup do vyckavacieho obrazca
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/ Priamy vstup
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Obrazok 5 Priamy vstup do vyckavacieho obrazca




2.6 Signaly a zakroCovanie

2.6.1 Signdal na vyhnutie (RA) poskytovany proti-zrazkovym systémom
ACAS

Systém ACAS Il sa pocas letu vyuZziva v rezime, ktory umoznuje vysielanie signalu na vyhnutie
pre letovi posadku, ked'sa zisti neprimerana blizkost k inému lietadlu.

V pripade ACAS RA piloti musia:

e reagovat ihned riadiac sa uvedenym signalom na vyhnutie, pokial by to neohrozilo
bezpecnost lietadla;

e riadit sa signalom na vyhnutie, aj ked' existuje rozpor medzi RA a pokynmi riadenia
letovej prevadzky na manévrovanie;

e nemanévrovat v smere opatnom od smeru RA;

e len ¢oto dovoli pracovné zatazenie letovej posadky, oznamit prislusnému stanovistu
riadenia letovej prevadzky akykolvek signal na vyhnutie, ktory si vyZzaduje odchylenie
od aktudlneho pokynu alebo povolenia riadenia letovej prevadzky;

e bezodkladne nasledovat akékolvek modifikované signély na vyhnutie;

e obmedzit zmeny dréhy letu na minimélny rozsah nevyhnutny na dosiahnutie suladu
so signalmi na vyhnutie;

e  ked sa konflikt vyriesi, bezodkladne sa vratit k podmienkam stanovenym v pokyne
alebo povoleni riadenia letovej prevadzky;

e po navrate do bezného povolenia informovat riadenie letovej prevadzky.

Ked pilot nahldsi ACAS RA, riadiaci sa nepokusa zmenit drahu letu lietadla, kym pilot nenahlasi
»CLEAR OF CONFLICT” (konflikt vyrieseny).

Ked' sa lietadlo odchyli od povolenia alebo pokynu riadenia letovej prevadzky v stulade s RA
alebo pilot nahlasi RA, riadiaci prestane byt zodpovedny za stanovovanie rozstupu medzi
tymto lietadlom a akymkolvek inym dotknutym lietadlom ako priamy doésledok
manévrovania, ktoré vyvolal RA.

Riadiaci prevezme zodpovednost za stanovovanie rozstupu pre vietky dotknuté lietadla, ked
prijme hlasenie letovej posadky o tom, Ze lietadlo sa vrétilo do beZného povolenia, alebo ked’
prijme hlasenie letovej posadky o tom, Ze lietadlo sa vracia do bezného povolenia a vyda
alternative povolenie, s ktorym oboznami letovu posadku.

2.6.2 Zakrocovanie

S vynimkou sluzby zakroCovania a sprievodu poskytovanych lietadlu na poZiadanie sa
zakroCovanie proti civilnym lietadldam riadi prislusSnymi predpismi a administrativnymi
smernicami vydanymi ¢lenskymi Statmi v sulade s Dohovorom o medzindrodnom civilnom
letectve, a najma ¢lankom 3 pism. d), podla ktorého sa zmluvné staty ICAO pri vydavani
predpisov pre svoje lietadla zavazuju riadnym spdsobom zohladriovat bezpeénost prevadzky
civilnych lietadiel.

V pripade zakro¢ovania musi velitel civilného lietadla okamzite:

e plnit pokyny odovzdavané zakrodujicim lietadlom, sledovat a odpovedat na
vizualne signaly;



e informovat prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb (ak je to mozné);

e pokdsit sa nadviazat radiové spojenie so zakrocujucim lietadlom alebo s prislusnym
stanovi$tom riadiacim zakro¢ovanie pomocou vseobecného volania na nddzovej
frekvencii 121,5 MHz s udanim svojej identifikacie a povahy letu. Ak sa spojenie
nenadviaZe, pokusit sa opakovat volanie na nudzovej frekvencii 243 MHz;

e akje lietadlo vybavené odpovedacom SSR, nastavit méd A kéd 7700, ak nedostane
iné pokyny od prislusného stanovista letovych prevadzkovych sluZieb;

e ak je lietadlo vybavené systémom ADS-B alebo ADS-C, nastavit prislusnd nidzovud
funkciu (ak je k dispozicii), ak nedostane iné pokyny od prislusného stanovista
letovych prevadzkovych sluZieb.

2.6.2.1 Signaly zakrocujuceho lietadla a odpovede lietadla, proti ktorému sa
zakrocuje

1. Sériasignalov:

Signal: Kyvanie z kridla na kridlo a zablesky navigacnych svetiel v nepravidelnych intervaloch
(a pristavacich svetiel vrtulnikov), vykondvané v polohe mierne nad a pred lietadlom, proti
ktorému sa zakrocuje, a obvykle vlavo od neho (alebo vpravo, ak sa zakrocuje proti vrtulniku),
a po potvrdeni mierna zatécka na urovni lietadla dolava (alebo doprava v pripade vrtulnika)
do pozadovaného kurzu letu.

Vyznam: ZakroCuje sa proti vam. Nasledujte ma.

Odpoved: Kyvanie z kridla na kridlo a zablesky navigacnych svetiel v nepravidelnych
intervaloch a nasledovanie.

Vyznam: Rozumiem. Vykonam.

2. Séria signalov:

Signal: Ostry odputavaci manéver od lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, pozostavajuci zo
stupavej zatacky o 90 stupriov alebo viac, bez krizovania smeru drahy lietadla.

Vyznam: MoézZete pokracovat.
Odpoved: Kyvanie z kridla na kridlo.

Vyznam: Rozumiem. Vykonam.

3. Séria signalov:

Signal: Vysunutie podvozku (ak je namontovany), zapnutie pristavacich svetiel a prelet nad
drahou v smere pristatia. Ak sa zakroCuje proti vrtulniku, musi preletiet nad pristavacou
plochou pre vrtulniky. Ak je zakroc€ujucim lietadlom vrtulnik, vykona pribliZzenie na pristatie
a zavesi sa v blizkosti pristavacej plochy.

Vyznam: Pristarite na tomto letisku.



Odpoved: Vysunutie podvozku (ak je namontovany), zapnutie pristavacich svetiel a
nasledovanie zakro€ujuceho lietadla, a ak sa po prelete nad vzletovou a pristavacou drahou
v pouZzivani alebo nad pristavacou plochou pre vrtulniky pristatie povazuje za bezpecné,
pristupi sa k pristatiu.

Vyznam: Rozumiem. Vykonam.

2.6.2.2 Signaly lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, a odpovede zakrocujuceho
lietadla

1.  Sériasignalov:

Signal: Zasunutie podvozku (ak je namontovany) a blikanie pristavacimi svetlami pri prelete
nad drahou v pouZivani vo vyske medzi 300 m az 600 m (vrtulniky vo vyske 50 m az 100 m)
nad letiskom a pokracovanie po okruhu drihy v pouzivani alebo pristavacej plochy pre
vrtulniky. Ak nemoZno pouzivat zdblesky pristdvacich svetiel, pouzit akékolvek iné
prerusované svetla.

Vyznam: Urcené letisko nevyhovuje.

Odpoved: Ak je Ziaduce, aby lietadlo sledovalo zakrocujuce lietadlo na iné letisko, zasunie
zakroCujuce lietadlo svoj podvozok (ak je namontovany) a pouZije signaly podla série 1,
stanovené pre zakrocujuce lietadla. Ak je rozhodnuté prepustit lietadlo, proti ktorému sa
zakroCuje, pouzije zakroCujuce lietadlo signdly podla série 2, stanovené pre zakroCujlce
lietadla.

Vyznam: Rozumiem. Nasledujte ma. Rozumiem, méZete pokracovat.

2.  Séria signalov:

Signal: Pravidelné zapinanie a vypinanie vsetkych svetiel, aké su k dispozicii, takym
spbsobom, aby sa dali rozlisit od zableskovych svetiel.

Vyznam: Nemo6zZem vykonat.
Odpoved: PoufZitie signdlov podla série 2, predpisanych pre zakrocujtce lietadla.

Vyznam: Rozumiem.

3.  Séria signalov:

Signal: Nepravidelné zapinanie a vypinanie vsetkych svetiel, aké su k dispozicii.
Vyznam: Som v tiesni.

Odpoved: PoufZitie signdlov podla série 2, predpisanych pre zakrocujtce lietadla.
Vyznam: Rozumiem.

Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomocou radiového spojenia z akychokolvek zdrojov lisia
od vizualnych signalov instrukcii vydanych zakrocujucim lietadlom, lietadlo, proti ktorému sa



zakroCuje, musi okamfZite Ziadat o vysvetlenie, a pritom sa nadalej riadit vizualnymi signalmi
odovzdavanymi zakrocujucim lietadlom.

Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomocou radiového spojenia z akychkolvek zdrojov liSia od
radiotelefonickych pokynov zakro€ujiceho lietadla, lietadlo, proti ktorému sa zakrocuje, musi
okamizite Ziadat o vysvetlenie, a pritom sa nadalej riadit pokynmi odozdavanymi
radiotelegraficky zakrocujucim lietadlom.

Ak sa pocas zakroCovania nadviaze obojsmerné radiové spojenie, ale nemozno
kore$pondovat v spoloénom jazyku, musia sa vyjadrit pokyny, ich potvrdenie a ddlezité
informacie pomocou fraz a vyslovnosti, ktoré sa vysielaju dvakrat.

Slabiky, ktoré sa vyslovuju s dérazom, st podciarknuté. PoZzadovand volacia znacka sa pouziva
v radiotelefonnom spojeni so stanovistami letovej prevadzkovej sluzby a zodpovedd
oznaceniu lietadla v letovom plane. Podla okolnosti nie je vidy povolené ani Ziaduce pouzivat
vyraz ,HIJACK“.

Frazy pouzivané ZAKROCUJUCIM lietadlom:

CALL SIGN (KOL SAIN) - Aka je vasa volacia znacka?
FOLLOW (FOLOU) - Nasledujte ma!

DESCEND (DISEND) Klesajte na pristatie!

YOU LAND (JULEND) - Pristarite na tomto letisku!
PROCEED (PROSID) - Mézete pokracovat!

Frazy pouZivané lietadlom, PROTI KTOREMU SA ZAKROCUIJE:
CALL SIGN (KOL SAIN) - Moja volacia znacka je.

WILCO (VILKOU) - Rozumiem, vykonam.

CAN NOT (KENNOT) - Nemdzem splnit.

REPEAT (RIPIT) - Opakujte vas pokyn.

AM LOST (EM LOST) - Poloha neznama.

MAYDAY (MEIDEI) - Som v tiesni.

HIJACK (HAJDZEK) - Som predmetom Gnosu.

LAND (LEND) - Ziadam o pristatie na (ndzov miesta).

DESCEND (DISEND) - Ziadam o klesanie.

Len ¢o je stanovistu letovych prevadzkovych sluZzieb zname, Ze v priestore jeho
zodpovednosti sa zakroCuje proti lietadlu, musi vykonat tie z nasledujucich opatreni, ktoré su
za danych okolnosti nevyhnutné:



pokusit sa nadviazat obojstranné spojenie s lietadlom, proti ktorému sa zakroduje,
vsetkymi dostupnymi prostriedkami vratane tiesnovej frekvencie 121,5 MHz, pokial
spojenie uz nebolo nadviazané;

informovat o zakrocovani pilota lietadla, proti ktorému sa zakroCuje;

nadviazat spojenie so stanovistom, ktoré riadi zakroovanie a ktoré udrziava
obojsmerné spojenie so zakroCujucim lietadlom, a poskytnit mu informacie, ktoré
ma k dispozicii o lietadle, proti ktorému sa zakroCuje;

sprostredkovat spravy medzi zakrocujucim lietadlom alebo stanovistom riadiacim
zakroCovanie a lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

v Uzkej spolupraci so stanovistom riadiacim zakroCovanie prijat nevyhnutné
opatrenia na zaistenie bezpecnosti lietadla, proti ktorému sa zakrocuje;

informovat stanoviStia letovych prevadzkovych sluZzieb susednych letovych
informacnych oblasti, ak sa zd3, Ze lietadlo zabludilo z tychto letovych oblasti.

Len ¢o je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zndme, Ze sa zakroduje proti lietadlu
mimo priestoru jeho zodpovednosti, musi vykonat tie z tychto opatreni, ktoré si za danych
okolnosti primerané:
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informovat stanoviste letovych prevadzkovych sluZzieb, v ktorého priestore
zodpovednosti dochddza k zakroCovaniu, a poskytnut mu informacie, ktoré su k
dispozicii a ktoré moézu pomact identifikovat lietadlo;

sprostredkovat spravy medzi lietadlom, proti ktorému sa zakroduje, a prislusnym
stanovistom letovych prevadzkovych sluZieb, stanovistom riadiacim zakroCovanie
alebo zakrocujucim lietadlom.

Tiesnové a naliehavostné signaly

Ni¢ nezabrariuje velitelovi lietadla pouzit v nidzi akykolvek prostriedok, ktory ma k dispozicii,
aby uputal pozornost, upozornil tak na svoje lietadlo a ziskal pomoc.

2.6.3.1 Tiesnové signaly

Nasledujuce signaly pouZité bud' spolu, alebo jednotlivo znamenaju, Ze lietadlu hrozi vazne a
bezprostredné nebezpecenstvo a Ze pozaduje okamZziti pomoc:

signal SOS vyslany radiotelegraficky alebo akymkolvek inym signalizacnym
spdsobom, zloZeny zo znaciek Morseovej abecedy (... — — —..".);

tiesnovy signal obsahujici slovd MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, vyslany
radiotelefonicky;

tiesfova sprava vyslana datovym prenosom, ktord ma vyznam slova MAYDAY;
rakety alebo strely vydavajluce cervené svetlo, vystrelované jednotlivo v kratkych
Casovych intervaloch;

padakové svetlice vydavajuce Cervené svetlo;

nastavenie odpovedaca do médu A kédu 7700.

2.6.3.2 Naliehavostné signaly

Nasledujuce signaly pouzité bud spolu, alebo jednotlivo znamenaju, ze posadka lietadla chce
vyslat spravu o tazkostiach, ktoré ju nuatia pristat, nepozaduje vsak okamziti pomoc:



e opakované rozsvecovanie a zhasanie pristavacich svetiel;
e opakované rozsvecovanie a zhasanie polohovych svetiel takym spésobom, aby sa
signaly rozoznali od zableskovych polohovych svetiel.

Nasledujuce signaly pouZzité bud'spolu, alebo jednotlivo znamenaju, Ze posadka lietadla chce
vyslat velmi naliehavu sprévu tykajicu sa bezpecnosti lode, lietadla alebo iného dopravného
prostriedku, alebo oséb na palube alebo v dohlade:

e signal zloZzeny zo skupiny pismen XXX, vyslany radiotelegraficky alebo inym
signalizaénym spésobom (—. .— —..— —. .— Morseove] abecedy);

e naliehavostny signal obsahujuci slovda PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, vyslany
radiotelefonicky;

e naliehavostna sprava vyslana datovym prenosom, ktora ma vyznam slov PAN PAN.

2.6.4 Vizualne signaly na varovanie lietadla v obmedzenom, zakazanom
alebo nebezpecnom priestore

Vo dne i v noci predstavuje takéto signaly séria svetelnych striel vystrelovanych zo zeme v
intervaloch 10 sekdnd, z ktorych dava kazda pri expldzii ¢ervené a zelené svetlo alebo
hviezdice. Pre lietadlo, ktoré nema povolenie, to znamena, Ze leti v obmedzenom, zakdzanom
alebo nebezpecnom priestore alebo sa k takému priestoru priblizuje. Velitel takého lietadla
musi vykonat opatrenie na opustenie takého priestoru alebo na vyhnutie sa mu.

2.6.5 Svetelné a pyrotechnické signaly v letiskovej prevadzke
Vysielanie svetlometkou od letiskovej riadiacej veze smerom k riadenému lietadlu za letu:

e stale zelené svetlo — pristatie povolené;

e zelené zablesky — vratte sa na pristétie;

e stale Cervené svetlo — dajte prednost inému lietadlu a pokracujte v lete po okruhu;
e Cervené zablesky — letisko nie je bezpecné, nepristavajte;

e biele zablesky — pristante na tomto letisku a pokracujte na odbavovaciu plochu.

Cervené pyrotechnické svetlo: Bez ohladu na predchadzajtice pokyny zatial nepristavajte!
Vysielanie svetlometkou od letiskovej riadiacej veze smerom k riadenému lietadlu na zemi:

e stale zelené svetlo — vzlet povoleny;

e zelené zablesky — rolovanie povolené;

e stale Cervené svetlo — stojte;

e Cervené zablesky — opustite pristavaciu plochu;
e Dbiele zablesky — vratte sa odkial ste vysli.

Potvrdenie svetelnych signalov lietadlom:

e Za denného svetla za letu - kyvanim lietadla z kridla na kridlo, pricom takéto
potvrdenie sa neocakava od lietadla pred poslednou zatdckou a na konecnom
priblizeni;

e Zatmy za letu - dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel alebo
ak nimi nie je lietadlo vybavené, dvojndsobnym zhasnutim a rozsvietenim
polohovych svetiel;



Za denného svetla na zemi - pohybovanim kridelkami alebo smerovym kormidlom;

Za tmy na zemi - dvojndsobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel alebo
ak nimi nie je lietadlo vybavené, dvojnasobnym zhasnutim a rozsvietenim
polohovych svetiel.



Kontrolné otazky a ulohy overujuce pochopenie témy:

Nouhkw

Definujte podmienky, za ktorych je mozné vykonat let VFR.

Definujte vySky, v ktorych je mozné vykonat let VFR v zdvislosti na zastavanosti
Uzemia.

Aké su povinnosti velitela lietadla pri zmene letu z pravidiel VFR na let IFR?

Za akych podmienok je mozné vykonat zvlastny let VFR?

Aké je zakladné palubné vybavenie lietadla pre let za podmienok IMC?

Definujte vyckavaci obrazec, jeho pouzitie a mozné vstupy do neho.

Definujte zakladné pravidld pre uréovanie letovych hladin v zavislosti na druhu a
smere letu.



